“a la construccién de carre-

LE

s

== _

1“‘80- de poco mds de un

0.

ara una verdadera aventura
w se hace comodo y grato gra-

‘-n.Concretamente, en una au-
‘los viajeros gozan de una

carburante y en neumaticos
\¢l sosiego en el manejo del
te. En otra época el recorri-

03, & veces derivados del es-

odo perfectamente visible,
quier problema del vehiculo
. resuelto con la ayuda de
rieios técnicos de la propia
pista.

VE DEL DESARROLLO

| dutopistas constituyen hoy
Y ecto decisivo de la red de
gmunicaciones de un pais moder-
g3 esta red precisamente la
I marca la frontera entre las
nes industrializadas y las que
{idavia no han alcanzado su des-
4 follo pleno. Por ello, en Espana
[ ado y la sociedad han aco-
0 la tarea de construir rutas

manana. :

definitiva, son las calzadas
, expresiones de sociedades
nsion, pero que hoy pueden
jarse con unos medios téc-

I

HOJA DEL LUNES

|

comienza en San Se-
Semana de la Ca-
dbado, dia 23, se
amo HErmua-Eibar,
e la autopista de Bil-
a. Estos dos temas de
os impulsan a dedicar
je a laa carreteras en |
“a las autopistas espe-

oncepto de viaje se ha
ado radicalmente. Lo que

esarrollo tecnolégico apli-

4 la fabricacién de ve-

beneficios y seguridades
‘desde el ahorro en . tlem-

a lleno de obsticulos im-

tiempo; ahora, cualquier
“anormalldad es adverti-

y modernas para hoy ¥

o los caminos de los incas,

432 KILOMETROS EN SERVICIO, Y ESTE ANO LAS CONCESIONES
~ OTORGADAS MULTIPLICAN POR OCHO EL RITMO INICIAL

Por Manuel CALVO HERNANDO

nicos y econdmicos que nadle ha-
bria: podido sofiar hace sélo medio
siglo, y su construceién es reco-
mendada por los mds importantes
organismos econémicos internacio-
nales; en el caso de HEspafa, por
el Banco Mundial.

Las obras piblicas han sido y
son clave del desarrollo espafiol,
wa ¥, como dijo el ministro de Obras
Puablicas al presentar la ley en las
Cortes, después de haber construi-
do la mayor parte de nuesira in-
fraestruetura hidrdaulica y portua-
ria nos embarcamos en la empre-
sa costosa, pero factible, de dotar
a HEspana de la red de comuniza-
ciones por carretera, y
mente de la red de autopistas que
nuestro desarrollo requiere,

El Plan Nacional de Autopistas
ha gido calificado por el sefior Fer-
nandez de la Mora como el mads
amblcloso programa de
tructura que hoy tlene el Estado.
Segin dicho Plan, la mayor parte
de la red estard integrada por au-
topistas de peaje en régimen de
concesion administrativa. De este
modo se. obtienen las ventajas de
la planificacién y del control esta-
tal y, al mismo tiempo, las de la
competividad y productividad de
la iniciativa privada.

Las autopistas de peaje en régi=
men de concesion son obras rigu-
rosamenta piliblicas en las que las
funciones del Estado no son menos
preeminentes y decisivas que en
las obras gque se efectiian Tinlca-
mente coh cargo a los presupuestos.

HACIA LOS 7.000
KILOMETROS DE AUTOPISTAS

El Plan Nacional de Aufopistas
constituye, sin duda, la actuaecion
mds importante y de mayor pro-
yeceién futura en la politica de
‘carreteras. Elste Plan ha sido cui-
dadosamente elaborado en funcién
de las necesidades del trifico w,
en definitiva, de la rentabilidad so-
cioecindmica de las grandes in-

espécial-

infraes-

versiones que requiere su realiza-
cién, En el avance del Plan Na-
cional de Autopistas, presentado al
Gobierno y a las Cortes en junio
de 1972, se sefialan las vias radiales
y periféricas que unen los centros
geoeconémicos del pais y enlazan
con las fronteras de Francla y Por-
tugal.

Basdndose en un estudio exhaus-
tivo de prognosis de trifico, gue
ha servido para determinar 'iti-
nerario’' y prioridades de demanda,
se ha llegado a una red de casi
7.000 kilémetros. Bien conocldas
son las wventajas de la autopista
para canalizar el intenso y veloz
trdafico de hoy, y a él se adaptan
las caracteristicas geométricas del
trazado y la capacidad de las sec-
ciones, ;

Se ha optado por la explotacion
en régimen de peaje por la necesi-
dad de incrementar log medios de
financlacién, dada la insuficiencia
de los- presupuestos del Estado.
Ademads por este sistema se hacen
incidir los gastos principalmente
sobre el usuario y no sobre el con-
tribuyente, como sucede con la obra
piblica de utilizacién gratuita,

Actualmente se encuentran .en
servicio 308 kilémetros de autopis-
ta de peaje y 124 kilometros de
autopistas libres, lo que supone un
total de 482 kilémetros, En estos
dias se ifaugurarin tres tramos
més de peaje: Villafranca del Pa-
nadés-Comarruga, Eibar-Elgéibar
y El Caloco-Villacastin,

“En el cuatrienio 67-70 se otorga-
ron concesiones por 515 kilémetros;
en el bienio 1971-72, por 465 kilg-
metros, con lo que se dobld el rit-
mo; en 1978 se otorgaron 1.000 ki-
lometros, con lo que se multipli-
¢a por ocho el ritmo del periodo
inicial.

En cuanto a carreteras, la red
primaria estd integrada por los iti-
nerarios bdslcos elegidos por su in-
tensidad de trafico. Suman 13.330

PISOS

LLAVE
EN MANO

| ALCALA, 213 con fachada a RUIZ PERELLO, 12

Pisos de1a 4 dormitorios

| ICONOZCA UNA CONSTRUCCION DE PRIMERA LINEAN

CARACTERISTICAS:

Porfol lujosamente decorodo  Soneamientos de primera calidad
 Alicotados en serigraffa
Totalmente empapelados

Cocinas omusbladas

Ascensores de subida y bojada

Colefoccién y ogua colients centrales
. Toldos en lerraza
Parquet barnizado

| Puertos interiores y ormarios en ebanisterfa

LOCALES COMERCIALES EN:

- CACERES, 4 (Semiesquina P.° D :
ANTONIO LOPEZ, 5 (Junto a Plaza Marqués de Vadillo)

slicias)

FRANCISCO SILVELA, 37 (Esquina Juan Bravo)

JOAQUIN MARIA LOPEZ, 46 y ANDRES MELLADO, 63

ALCALA, 213 RUIZ PERELLO, 12

Para contratan

RONCESVALLES, S. A.

Avda. del Valle, 15 (Parque Metropolitano)

Madrid-3

Audacia y belleza en el trazado de las autoplstas

kiléometros, y en ellos se ha actua-
do y se sigue actuando progresi-
vamente con ensanche y mejora
de firmes, acondicionamientos y al-
gunas variantes de trazado. A fi-
nales de 1975, o sea, al terminar
el III Plan de Desarrollo, se ha-
brdn concluido 6,000 kilémetros y
estardn en ejecucién otros 2.000,
o sea, el 60 por 100 de la red.

En la red complementaria, de
66,000 kilbmetros, se realizarin una
serie de obras de refuerzo de fir-
mes dentro del.llamado Plan Re-
for. :

cla, Malaga y otros
cleos de poblacion.

rias y Costa Brava,

Asturias, Baleares, C

pesetas.

23, tiene una longitud

PLANES REC™INALES

HEspecial mencién merecen las
redes arteriales, actuacion que se
concentra en las ciudades puntos
de acumulacién del parque nacional
de vehiculos. Se actia en los cintu-
rones de Madrid y Barcelona, y
accesos de Bilbao, Sevilla, Valen-

acero, Kl tramo comi

Elgéibar, y atraviesa

Pigina 11

espafiolas

grandes nfi-

En cuanto a los planes regionas
les, iniciados en 1971, estin en mar-
cha los de accesos a Galicla, Astu-

cercaniag de

Madrid e infraestructura varia de

osta del Sol,

Lias Palmas y Tenerife. En total,
una inversion de 87.986 millones de

El tramo de la autopista Bilbao-
Behobia, que se inaugura el dia

de 11,800 lsi-

lémetros, se ha construido en vein+
tiséls meses y ha costado 1.500 mi-
llones de pesetas, Ha sido necesad
rio hacer catorce viaductos y puen-
tes y cuatro pasos superiores, ¥ se
han - empleado 4.200.000 kilos de

enza en Viz-

caya, en el término municipal de
Ermua, acaba en Guipiizcoa, en

Eibar,
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Calle de ABTAO n.

Jardin y piscinas

Portal, escalera y pasillos de marmol

Uno; tres y cuatro dormitorios

Calefaccién y agua caliente central por fuel-oll
5 ascensores de subida y bajada _
Carpinteria exterior y balcones de aluminic
Toldos en terrazas '

Armarios empotrados totalmente instalados.
Puerta y armarios de ebanisteria barnizados,
Entarimado barnizado

Gas civdad

Totalmente empapelado

Aparatos sanitarios de 1. calidad

Afi’coludo, serigrafiado en cocinas y barios
Fregadero de acero inoxidable

Campana extractora y depuradora de humos
Antena colectiva empotrada TV -UHF-VHF-FM

PRECIO TOTAL DESDE 675.000,00 PTS.

LOCALES COMERCIALES EN BOCANGEL n.° 4
PLAZAS DE GARAJE EN ABTAO n.° 3

Controtar: CONSTRUCCIONES E |NMUEBLES

VIMAR; 5. A.

Avda. del " alle, 15 (Parque Mei}opolitano)
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