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Cambio de 
jerarquía

Calmar el tráfico y 
priorizar

Las claves para empezar a trabajarLas claves para empezar a trabajar

Educar, empoderar y sensibilizar

Crear infraestructuras y 
adecuar las existentes



20192019UUn modelo con un elevado n modelo con un elevado costecoste

EL MUNDO QUE VIENE Cumbre del Clima de Paris (Dic.2015)

Activa de forma clara el proceso de reducción de emisiones 

Fondo climático de 100.000 millones de dólares (y al alza)

Retener el aumento  de la Tª global por debajo de los 2ºC
(y avanzar hacia el 1,5ªC de aumento)

CON DEBILIDADES…
-aportaciones voluntarias de los países emergentes al fondo 
climático 
-no se habla ya de "neutralidad de carbono",  y tampoco de “objetivos 
de emisiones vinculantes”
-y más recientemente Donald TRUMP! y su salida del Acuerdo

21002100

Euskadi:Euskadi:
1,4 coches/hogar1,4 coches/hogar

 Reiterados episodios de congesticongestióónn
 Cuantiosas inversionesinversiones
 Alta ocupaciocupacióón de suelon de suelo
 Problemas ambientales y de saludProblemas ambientales y de salud
 Restricciones en el uso del espacio pRestricciones en el uso del espacio púúblicoblico: disminución del 

espacio y problemas de seguridad vial
 etc.



¿¿Seremos capaces de no Seremos capaces de no 
caernoscaernos…… al ABISMO?al ABISMO?

•• NONO tenemos otros tenemos otros 

100 a100 añños os 
para pensarlopara pensarlo

• Y ¿¿puede la puede la 
bicicleta bicicleta 
ayudarnos a ayudarnos a 
mantener el mantener el 
equilibrio de equilibrio de 
la vida?la vida?

• De las 
decisiones que 
tomemos ahora 
dependerá
nuestra futuro 
inmediato

Somos RESPONSABLES 
políticos y eso nos obliga



Tomemos decisiones

Erabakiak hartu

Posiblea da Euskadin? Posiblea da Bizkaian? 
Eta gure herrian? 

2019: el COCHE ocupa un lugar muy destacado en el reparto de los desplazamientos 
cotidianos a unos COSTES MUY ELEVADOS en cuanto a ocupación de suelo, medio 

ambiente, salud y esfuerzo económico 

33,3% (32,2%) 48,9% (48,4%) 2,2% (0,6%)

13,3%
(16,8%)

* Datos de desplazamientos internos en días laborables                  
de Euskadi 2016 (en paréntesis los de Bizkaia)



Constantes en el comportamiento 
de nuestros desplazamientos

Movilidad 
diaria

Por término medio, realizamos
3 viajes/d3 viajes/dííaa, dedicándole 1 h/d1 h/díía a a viajar

Actividades
Únicamente 1 de cada 5 vi1 de cada 5 viajess está relacionado 
con el trabajo

Orientación 
espacial 5 de cada 6 viajes 5 de cada 6 viajes empiezan o terminan en casa

Viajes en 
coche

El 10% recorren menos de 1 km;El 10% recorren menos de 1 km;
un 30% de los viajes no supera los 3 km yun 30% de los viajes no supera los 3 km y
un 50%50% de los recorridos no alcanzan los 5 kmno alcanzan los 5 km

Además el 59,3% de los desplazamientos al trabajo 59,3% de los desplazamientos al trabajo (población 
trabajadora o estudiante >15 años) son recorridos menores de 10 kmson recorridos menores de 10 km



Niveles de eficiencia en cuanto a los tiempos de desplazamientos por modo 



Nola jartzen 
gara ados?

Nora nahi Nora nahi 
dugu joan?dugu joan?

El coche supone el 33,3% de los desplazamientos internos de los residentes de la CAPV

En Gasteiz son el 25,7% de la 
movilidad interna, en Donostia 
el 31,4% y en Bilbao el 12%. 

La presencia ciclista en 
Gasteiz es del 8,2% de 
los desplazamientos, en 
Donostia del 4,2% y en 
Bilbao del 0,8%.

20162016

La bicicleta supone el 2,2% de los desplazamientos internos 
de los residentes de la CAPV

20162016



¿Movilidad o Accesibilidad?

Accesibilidad: 
acceso a los bienes y servicios que necesita la población

la Accesibilidad es el DERECHO
DERECHO

la Movilidad
Movilidad es el medio, el MODO

MODO



Accesibilidad versus Movilidad

La mmááxima accesibilidad xima accesibilidad 

con la con la menor movilidad

El idealEl ideal



Zer imaginatzen duzue honelakoak entzutean ?Zer imaginatzen duzue honelakoak entzutean ?

¿¿De quiDe quiéén estamos  hablamos?n estamos  hablamos?



45% 45% de los desplazamientos se hacen en bicide los desplazamientos se hacen en bici

Amsterdam, 799.500 habitantes

La cuota de la bicicleta en la movilidad cotidiana es del La cuota de la bicicleta en la movilidad cotidiana es del 35%35% de los de los 

desplazamientosdesplazamientos

Copenhague, 570.000 habitantes

33%33% de los desplazamientos obligados se realizan en bicide los desplazamientos obligados se realizan en bici

Utrech, 312.000 habitantes

Del Del 0,5%0,5% de los desplazamientos en bici en 2006 al de los desplazamientos en bici en 2006 al 8,5%8,5% en 2017 en 2017 (11 años)

Sevilla, 702.000 habitantes



40 40 millones de euros millones de euros invertidos en invertidos en 5 a5 añños os en infraestructuras ciclistas en infraestructuras ciclistas 

(450 km de v(450 km de víías ciclistas, 7.000 aparcabicis, 103 estaciones de bici pas ciclistas, 7.000 aparcabicis, 103 estaciones de bici púública y 1.000 blica y 1.000 
bicicletas)bicicletas)

Nantes, 285.000 habitantes

Un Un 28,5%28,5% de tasa de desplazamiento en bici en 2014 con una de tasa de desplazamiento en bici en 2014 con una 

perspectiva de poder alcanzar hasta el 50% y para lo que trabajaperspectiva de poder alcanzar hasta el 50% y para lo que trabajan. n. 

Amberes, 481.000 habitantes

La bicicleta como La bicicleta como recurso de innovacirecurso de innovacióónn, , 

transformacitransformacióón tecnoln tecnolóógica, cambio urbangica, cambio urbaníístico e imagen de la ciudadstico e imagen de la ciudad

Eindhoven, 216.000 habitantes

4747 millones de euros millones de euros enen 7 a7 añños os (2013(2013--2020), que ya ha permitido pasar 2020), que ya ha permitido pasar 

de 250 km a mde 250 km a máás des de 430 km de carriles bici actuales, alcanzactuales, alcanzáándose una ndose una 

tasa ciclista deltasa ciclista del 37%37% de la movilidad cotidiana de la movilidad cotidiana Malmö, 280.000 hab.



17,2% 17,2% de cuota modal ciclista en una ciudad con un inadecuado 
diseño de red ciclista de 890 km de carriles bici, escaso para una 
población de 3,5 millones de habitantes

Berlin, 3.500.000 habitantes

El 7,5% de los movimientos por la zona centro de la ciudad se hacen en 

bicicleta (siendo la media en la ciudad del 5%), gracias al sistema de bicicleta 
pública lanzado en sept. de 2009 (con sus 44 estaciones y 660 bicicletas).

Dublin, 528.000 habitantes

De 2011 a 2014, De 2011 a 2014, 3 a3 aññosos, se habilitan , se habilitan 200 km de v200 km de víías ciclistas as ciclistas especespecííficas y ficas y 

un servicio de bici pun servicio de bici púública con 4.000 bicicletas, para alcanzar el blica con 4.000 bicicletas, para alcanzar el 10%10% de los de los 

desplazamientos diarios en bici y una alta tasa de gdesplazamientos diarios en bici y una alta tasa de géénero femeninonero femenino

Burdeos, 236.000 habitantes



En 1996, cuando entró en el ayuntamiento el edil conocido como el “Alcalde de la 
bicicleta”, el 6% de los viajes se hacían en bici. Tras 22 años como edil, y hoy 

tercer teniente alcalde, los desplazamientos en bici alcanzan la tasa del 20%, 

y el presupuesto destinado a infraestructura y a promocipresupuesto destinado a infraestructura y a promocióón es de n es de 4/14/1.

Münich, 1.400.000 hab.

En el 2007, nace un sistema de bicicleta psistema de bicicleta púública blica que cuenta con 420 estaciones y 
6.000 bicicletas, a los que a finales de 2014 se han sumaron otras 45 estaciones 
con 300 bicicletas eléctricas 

 465 estaciones y 6.300 bicicletas465 estaciones y 6.300 bicicletas
Barcelona, 1.600.000 hab.

La estación de tren Kasai Station habilita un aparcamiento aparcamiento 
subterrsubterrááneo para 9.400 bicicletasneo para 9.400 bicicletas. Y todo es automático. 

Tokio, 13.500.000 habitantes

























Cuyperspassage, nuevo túnel ciclopeatonal (Amsterdam, 2015) 

15.000 bicis 15.000 bicis circulan diariamente por él



¡¡PongPongáámonos ante el espejo! monos ante el espejo! ¿¿QuQuéé vemos?vemos?



- demasiados coches son malos, y hacen ineficaces los desplazamientos; 

Se suele coincidir en el diagnSe suele coincidir en el diagnóósticostico

- el transporte público, la tradicional alternativa por capacidad, economía y limpieza frente al 
coche, no puede satisfacer todas las necesidades de movilidad de la personas (rutas y 
horarios fijos…);

- la marcha a pie, ve reforzada su presencia e importancia estratégica para el conjunto de la 
movilidad urbana y su necesidad de ser considerada como un modo prioritario de una movilidad 
sostenible

- se asume el enorme déficit en la presencia ciclista y la “urgencia” por reforzar 
su representatividad hasta convertirlo en un “nuevo símbolo” de modernidad y 
sostenibilidad. 

 Se comparte el reconocimiento de su contribución al desarrollo de las políticas urbanas 
en temas de medio ambiente, salud, calidad de vida, economía e inclusión social. 

 Ese importante rol pretendido se ve reafirmado por sus incuestionables beneficios sobre 
la salud y el medio ambiente local y global, así como por sus propias características y valores 
de eficacia y eficiencia como modo de transporte urbano. Máxime, en un escenario como el 
nuestro, donde nuestros hábitos y necesidades de movilidad se desarrollan, principalmente, en 
el rango de distancias donde la bicicleta alcanza su máxima eficacia (7-8 km). 

Euskadi, Bizkaia… Ermua



La bicicleta es un recurso MUY APRECIADO por la 
población en general, y la joven en particular, y por 
quienes nos visitan

Porque la bicicleta VENDEPorque la bicicleta VENDE

En las imágenes institucionales de una nueva Euskadi, Bizkaia o ciudad vasca que se precie, suele 
ser muy común, lógicamente, la aparición de entornos amables, de calidad urbanística y vital, 
donde es habitual la imagen de personas en bicicleta como imagen de marca. 
¿Casualidad?    Seguramente NO.

Si os fijSi os fijááisis……

(quienes muy frecuentemente gozan de una cultura mayor sobre la presencia de la 
bicicleta en la movilidad urbana en sus ciudades de procedencia). 

72%72% de la población de Ermua CONSIDERA A LA BICICLETA CONSIDERA A LA BICICLETA 
COMO UNA BUENA ALTERNATIVA COMO UNA BUENA ALTERNATIVA (PGOU Ermua)(PGOU Ermua)

Y TIENE BUENA PRENSA



TambiTambiéén estn estáá muy presente en los muy presente en los 

documentos estratdocumentos estratéégicosgicos……
 Estrategia de Energía Sostenible para Bizkaia EESB 2020
 Programa Marco Ambiental de Euskadi
 Plan Director de Transporte Sostenible de Euskadi
 Plan de Lucha contra el Cambio Climático de Euskadi
 Agendas Locales 21 y Planes de Acción
 Planes de Movilidad Sostenible Urbanas
 Etc. Etc. 

Declaraciones y Declaraciones y 
Compromisos Compromisos 
ununáánimes de las nimes de las 
instituciones vascas instituciones vascas 
(Parlamento, Juntas (Parlamento, Juntas 
Generales, Gobierno Generales, Gobierno 
Vasco, Diputaciones y Vasco, Diputaciones y 
Aytos.)Aytos.)



Debemos convertir en realidad lo planificado,
lo mucho y bien proyectado, 

pasar a la acción desde el convencimiento 

Sin embargo la realidad es, a veces, 
muy tozuda y contradictoria

Debemos superar dichas contradicciones y pedalear en serio, 

junto a los pueblos europeos más avanzados

ESTAMOS ESTAMOS 
A TIEMPOA TIEMPO

Hagamos de la coherencia nuestra seHagamos de la coherencia nuestra señña de identidada de identidad



ES POSIBLE ESTRUCTURAR BIZKAIA MEDIANTE ES POSIBLE ESTRUCTURAR BIZKAIA MEDIANTE 
CAMINOS PARA LA BICICLETACAMINOS PARA LA BICICLETA

¡AHORA SÓLO HAY QUE HACERLO!

Sí

¿¿SerSeríía factible estructurar una a factible estructurar una 
red de vred de víías ciclistas en Bizkaia?as ciclistas en Bizkaia?



¡PERO TODAVÍA  POCO! TAMBIÉN ES 
CIERTO

¿¿Hemos avanzado?                 por supuestoHemos avanzado?                 por supuesto

Si nos comparamos con otros territorios que apuestan mSi nos comparamos con otros territorios que apuestan máás decididamente por s decididamente por 
pedalear para no perder el equilibrio, como nos sugerpedalear para no perder el equilibrio, como nos sugeríía Albert Einsteina Albert Einstein

SSíí



Bilbao

30 km (+3 km)
(90 km planificados)



Donostia San Sebastián

53 km de vías ciclistas 
(41 km segregados / 8 km en convivencia peatonal 

/ 4 km en convivencia con el coche)



Vitoria - Gasteiz

135 km de vías ciclistas 
(Además de otros itinerarios recomendados por calles calmadas y

zonas peatonales de tráfico restringido)



En el año 2011, en las tres capitales de la CAPV se realizaban en bicicleta 77.800 
desplazamientos diarios (de los 116.938 totales que se llevaban a cabo en la CAPV), un 66,5%.



898 km 898 km de vías ciclistas 
planteadas en Bizkaia 

347 km 347 km vías ciclistas 
habilitadas (38,6%)

ERMUAERMUA

PDC

Dic. 2018



48,2 km de gestión foral (13,9%)
( 40.327 m Dpto. Desarrollo Económico y Territorial + 7.863 m Dpto. Sostenibilidad y Medio Natural)

Km totales

Habilitados En construcción
Con Proyecto 
constructivo 

Estado de la red ciclable territorial del PDC
(en km de vías ciclistas a Diciembre de 2018)

898

347

En Planeamiento

8 78 465

298,8 km de gestión municipal (86,1%) 

4.645 m. Área Gestión 1 / 4.857 m. Área Gestión 2  / 4.200 m. Área Gestión  3 /  26.625 m. Área Gestión 4

38,6% 51,8%0,9% 8,7%



RED DE ITINERARIOS CICLABLES DE LA CAPV

EuroVeloEuroVelo

ERMUAERMUA

Nuevas DOT Nuevas DOT ««LURRALDEA 2040LURRALDEA 2040»»

Plan Director de Itinerarios Ciclables Plan Director de Itinerarios Ciclables -- PDICPDIC



Estimación de la Red objeto de vías ciclistas del futuro PTS 2022-2032

309 km 309 km de vías ciclistas 
estructurantes de Bizkaia 

124 km 124 km habilitados (40%) 36 km 36 km en desarrollo (12%) 149 km 149 km planeamiento (48%)

ERMUAERMUA



Un proyecto para dar visibilidad (y credibilidad) a la 

apuesta de Bizkaia por la bicicleta

El «bidegorri de la Ría» avanza hacia 
Getxo por el término municipal de 
Bilbao, desde Diciembre de 2018.
Pero… ¿cuándo podrá ser una realidad?

Esta legislatura 2019-2022 ha de 

despejarse el camino para su 

viabilidad



Soluciones Objetivo: ralentizar el tráfico en una carretera muy 
ancha, de mucho tráfico de pesados (camiones), y 
con un límite de velocidad de 50 km/h que no se 
cumplía nunca.

Una vía ciclista construida 
además como una solución 
para la circulación en general.

Vías ciclistas para la movilidad en bicicleta
que son utilizadas, en ocasiones, como solución a problemas de seguridad vial



¿De qué hablamos cuando nos referimos a las VÍAS 
CICLISTAS? ¿Bidegorris? 

o ¿son algo más? 

 Porque… ¿son todas iguales o tienen personalidades diferentes?

Son mucho más que bidegorris. Y pueden ser de muy diversos tipos  

Comparte plataforma con 

calzada

Comparte plataforma

con la acera

Plataforma propia e 

independiente

Existencia de 
elementos físicos 
de protección
(segregación)

•Carril-bici protegido • Pista Acera-bici 
(acera-bici protegida)

• Pista-bici

• Senda ciclable sin uso 

peatonal

Inexistencia de 
elementos físicos 
de protección
(no segregación)

• Carril-bici
• Arcén-bici
• Carril Bus-bici
• Vía señalizada 
compartida o Ciclocalle

• Senda o carril acera-bici 

• Acera-bici compartida

• Senda ciclable 

compartida

Vía específicamente acondicionada para el tráfico de 

ciclos, con la señalización horizontal y vertical 

correspondiente, y cuyo ancho permite el paso seguro 

de estos vehículos



PTPPTP 2005
Conexiones ciclistas 
Supramunicipales



PAMSPAMS 2010 PTPPTP 2005+ Conexiones ciclistas 
Supramunicipales

PolPolíígono gono 
GOITONDOGOITONDO

PolPolíígono gono 
URTIAURTIA



PAMSPAMS 2010 PTP PTP 2005+PDICPDIC 2014
««Lurraldea 2040Lurraldea 2040»» DOTDOT

+ Conexiones ciclistas 
Supramunicipales



 Debemos aprovechar el NUEVO MARCO QUE NOS OTORGA LA NUEVO MARCO QUE NOS OTORGA LA VARIANTEVARIANTE y 
aplicar una política que combine el estímulo y la disuasión, haciendo más 
complicado el uso del coche y promoviendo decididamente los modos activos 
(peatonal y ciclista).

Claves recogidas en el PGOU

Reducir el tránsito de coches a través de las calles y un altísimo 
porcentaje de pesados. Se calcula que dejarán de pasar por el centro del 
municipio 13.000 vehículos, y entre ellos 1.300 pesados  menos ruido, 
emisiones, etc. y mayores posibilidades de implementar técnicas de calmado y 

poner en práctica las medidas dispuestas en los instrumentos estratégicos de 

planificación, entre ellas la ciclabilidad urbana.

Titularidad municipal de la N634 y VI Centenario, columnas vertebrales del 
municipio, y su recuperación para la ciudadanía en calle urbana calmada 
reforma integral amabilizándola y favoreciendo la continuidad del trazado 
ciclable por la N-634 hasta Eibar (coordinación interadministrativa) así como la 
ciclabilidad por el otro eje vertebrador de la estructura de ciudad. 

Promover el uso de la bicicleta mediante: la creación de infraestructuras 
ciclistas diferenciadas del tráfico; medidas de templado y coexistencia ciclista y 
motorizada; creación de itinerarios ciclopetonales entre el centro histórico y los 
barrios e introducir la bicicleta en los ejes vertebradores citados.

•• 72%72% de la población de Ermua CONSIDERA A LA BICICLETA COMO UNA BUENA ALTERNATIVACONSIDERA A LA BICICLETA COMO UNA BUENA ALTERNATIVA

•• 93,2% 93,2% VE VE ÚÚTIL UN CARRIL BICI ENTRE EIBAR Y ERMUATIL UN CARRIL BICI ENTRE EIBAR Y ERMUA. Casi la mitad de (45,5%45,5%) dice que lo usardice que lo usarííaa.

Instrumentos estratégicos ERMUA



PAMSPAMS 2010
Red Ciclista Urbana 

Ermua



Red Ciclista Urbana 
Ermua

PCM PCM 2016 PAMSPAMS 2010+



Red Ciclista Urbana 
ErmuaPCMPCM 2016 PAMSPAMS 2010+PrCPrC 2018 +



Red Ciclista Urbana 
Ermua

PrCPrC 2018PrCPrC 2019 +

CreaciCreacióón de la ZAPn de la ZAP
Zona Ambientalmente Pacificada

En consonancia En consonancia 
con la con la 
««DeclaraciDeclaracióón n 
de Zona de de Zona de 
ProtecciProteccióón n 
AcAcúústica stica 
Especial del Especial del 
CentroCentro»» en la en la 
que trabaja el que trabaja el 
AyuntamientoAyuntamiento

44
puertaspuertas



Red Ciclista Ermua
PrPróóximos RETOSximos RETOS

Mejorar las prestaciones ciclistas calmadas de la ZAP Mejorar las prestaciones ciclistas calmadas de la ZAP 
--Zona Ambientalmente Pacificada- 1

Las mejoras a plantear en la ZAP serán resultado de evaluarevaluar
sus resultados funcionales e implementar nuevas implementar nuevas 
medidas medidas de movilidad y seguridad vial, así como de 
informaciinformacióón, concienciacin, concienciacióón y educacin y educacióón vialn vial. Así
mismo, será preciso adecuar la normativa municipal adecuar la normativa municipal para 

reforzar dicha funcionalidad.

La gran mejora de la ZAP vendrá de la mano del nuevo cambio de la movilidad que 
experimentará todo el núcleo urbano, con la futura construcción de los accesos de los 
polígonos Urtía y Goitondo a la Variante de Ermua, pendientes aún de realizar.

ZAPZAP



Red Ciclista Ermua
PrPróóximos RETOSximos RETOS

VVíía ciclista en las Avda. Bizkaia y Gipuzkoaa ciclista en las Avda. Bizkaia y Gipuzkoa 2

Recordemos el dato del PGOU:Recordemos el dato del PGOU:

93,2% 93,2% VE VE ÚÚTIL UN TIL UN 
CARRIL BICI ENTRE EIBAR Y ERMUACARRIL BICI ENTRE EIBAR Y ERMUA. Casi 
la mitad de (45,5%45,5%) dice que lo usardice que lo usarííaa

Un proyecto para dar 
visibilidad (y credibilidad) a la 
apuesta de Ermua por la 

bicicleta

Un icono Un icono 
muy deseadomuy deseado



Red Ciclista Ermua
PrPróóximos RETOSximos RETOS

VVíía ciclista conexia ciclista conexióón Eibarn Eibar--GipuzkoaGipuzkoa 3

Tramo Tramo 
ejecutado con la ejecutado con la 
variantevariante



Red Ciclista Ermua
PrPróóximos RETOSximos RETOS

VVíía ciclista conexia ciclista conexióón Durangaldean Durangaldea 4



DEMOS A LA BICICLETA LA 
IMPORTANCIA QUE SE MERECE

Seamos congruentesSeamos congruentes

Eskerrik asko!Eskerrik asko!

Septiembre 2018: empezamos a hablar de implementar nuevas vías ciclables 
para fomentar el uso cotidiano de la bicicleta

ERMUA 2019-2023: LEGISLATURA ACTUAL 

Septiembre 2022: Nos emplazamos nuevamente aquí con una realidad bien 
distinta, de mayor calidad y más ciclable por supuesto. 

Septiembre 2019: me es grato compartir estas reflexiones con la Corporación, 
coincidiendo con la apertura de la primera fase del Plan 
cotidiano de la bicicleta



TRAMO Fase I - Ejecutado 2019 Ciclabilidad Municipal

1,5 km 

vias ciclables

Habilitación Vías ciclables - adecuación ciclista

Refuerzo marcación «Precaución Bicicletas»



Ciclabilidad MunicipalTRAMO Fase I - Ejecutado 2019 



Ciclabilidad Municipal

Zona prioridad peatonal – ciclopeatonal

TRAMO Fase I - Ejecutado 2019  / TIPOLOGÍA DE VÍAS 



Ciclabilidad Municipal

Zona prioridad peatonal – ciclopeatonal

Carril-bici protegido bidireccional

TRAMO Fase I - Ejecutado 2019  / TIPOLOGÍA DE VÍAS 



Ciclabilidad Municipal

Zona prioridad peatonal – ciclopeatonal

Carril-bici protegido bidireccional

Carril-bici protegido unidireccional y Ciclocalle 

TRAMO Fase I - Ejecutado 2019  / TIPOLOGÍA DE VÍAS 



Ciclabilidad Municipal

Zona prioridad peatonal – ciclopeatonal

Carril-bici protegido bidireccional

Carril-bici protegido unidireccional y Ciclocalle 

Ciclocalle  

TRAMO Fase I - Ejecutado 2019  / TIPOLOGÍA DE VÍAS 


