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CRISIZ DE LOS CAMINOS DF HIERRO AMERICANOS.

]

Bajo la fé del corresponsal en Nueva-York del acredi-
tado diario inglés Lhe Daily News, digimos en nuestro l-
timo nimero que el ex-prosidente Grant era miembro de
la firma Grant aad Ward ¢uya quiebra habia hecho estallar
la terrible crisis porque esta pasando el mercado de los va-
lores de ferro-carriles en aguella cindad.

Parece que esto no es completamente exacto; el e‘;-pre—
sidente era comanditario, pero no mismbro dela firma,
la cual en union de Mr. Ward la llevaba un hijo de dicho
ex-presidente, Tambien ha incurrido el corresponsal del
Daily News en otro guid pro guo al hablar del proyecto de

ley para colocar en la lista de los retirados del ejército al
~ex-presidente. Lo que hay es que habiendo perdide su em-
pleo de general por 8u elevacion 4 la presidencia, ahorase
guiere darle el sueldo y la categoria de geueral retirado,

Por lo demés los informes del corresponsal del Daily News -
eran exactos. '

La crisis tomo mayores proporciones en la semansa ter-
minada el 18 del corriente. A la quiebra de los Sres. Grant
y Ward y del Afarine Bank signid la suspension de pagos
da la North Western car company, de S¢ill Water (Mineso-
ta) que era la mis poderosa casa de eonstruccion de coches
y vagones del Noroeste. A esta guiebra siguié el miércolea
13 1a suspension de pagos del Banco Nacional Metropolitano
—Metropoliton Natignal Bank—el cual no obstante, pasa-
dos los primeros momentos de panico, reanudé sus pagos,

No es posible describir la confusion y la intensidad qua
tomo el panico con estos acontecimientos. Las quiebras se
sucedian unas & ofras con rapidez vertigonosa; uua casa
cuys fortuna se evaluaba en 30 millones de duros caia en
Wall-Street, se estimaba el déficit de Giwant and Ward
en 10 millones de duros y se calculaba que los propistarioa
de cuentas corrientes en el Marine Bant no podian cobrar
més de 3 4 3 ¥/, millones de duros delos 56 6 que impor-
taban dichas cuentas corrientes. Kl Second National Bank
y otros & establecimientos que tenian relacionss con él, y
sspecialmente los de los Sres. Nelson y Robinson, Hatch
et Foote, Bogard and C.° eomplicados en especulaciones
desgraciadas fuaron arrastrados por el desastre genersl.
No era esto bastante, cuando vine 4 aumentar el panico ia
suspension de pagos de la gran casa Fisk and Hatch uno de
cuyos miembros era el presidente de la Bolsa.

En medio de estas agitaciones cuéntanse incidentas que
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gobra el valor de 570 contos {3.166.668 pesstas}, 6 sean 10.
contos por kilémetro (55.555 pesetas),.con el desembolso
maximo de 3 por 100 para el Tesoro;

4,° TFijaclon de los gastos de explotacion en 950.000
reis (5.277 pesstas} por kilémetro hasta el producto brutfo
de 2.400.000 reis y de 40 por 100 mbs alla de este rendi-
iniento;

5. Reembolso de los adelantos hechos por el gobierno
en virtud de garantia, por medio de la adjudicacion de la
mitad del exceso del rendimiento liquido de mas de reis
31.350.000 (174.166 pesetas). {Luporte de 5 por 100 sobre
570 contos) quedando la otra mitad & la Compaifila.

Calculando que la progresivn de rendimiento de 3 por
100 daria al fin de 9 afios un producto de 854.730.651 reis
{4.748.503 pesetas) y el maximo de gastos de explotacion
fijado en 950.000 reis (3.277 pesetas) & multiplicar por 57
kilometros, la sama constante & deducir es, de 54.150.000
reis (300,833 pesetas), y por tanto, el liguido, de:

Rais. Pesetas,

1883, 00 ain o 14,333,837 42,965
L £:1:1- . 13.298.346  73.879
885, .0iiiinnns 15.824.798 85,421
[ 1:1:1: O 17.£05.956 96,899
1887, cavuneene.. 19.532,023 408,622
4888, .. 000 .aee. 21.762.483 420,002
1889, .., -vuue. 24,039,258  433.551
4890, . 000u0e.. 26,384,331 146,589
189 e innns 28.799.760 159,008
R 1892 el 31.287.6%1 173,820

Por otra parte, estando la suma de garantia tambien
fijada en 31.351.000 (174.172 pesetas), se ve que al fin de
los 9 afios que comianzan en 1884 y terminan en 1892, los
desembolsos del Tesoro, habian terminado easipor comple-
to, ¥ en el total de esos nueve afioy el Estado habria gas-
tado 83.346.756 reis (463.037 pesetas).

Tal seria, definjtivaments, el precia pagado en nucve
a/ivs de adquisicion de dominio de 57 kildmetros de vias
férreas, y nos parece que la adquisicion de dominic de sn
farro-carril & razon de 1.462.223 reis (8.129 pesetas) por ki-
lbmetro, seria una operacion de reconocida venteja para o

_nacion,

4Quaé situacion seria la de los interesados en la Compa-
fifa, ante un convenio asentado en las bages que hemos
apuntado en nuestro articnio anterior? ;Qué beneficios re-
cibirian los accionistas y acreedores por obligaciones? ;De
qué modo se podrian coneciliar y atender log derechos res-
pectivos? .

Suponiendo que se realizase el convenio en las bases
gue asentamos, la Compafiia tendria principalmente, ¢ pré-
viamente que atender & los acreedores.

He aqui la importancia de los créditos, salve otras cuen-
tas del pasivo que encuentran compensacion correspon-

dients en el activo:
‘ Pesetas,

—— i

2.778.500

Reis,

1." Obligaciones en su totalidad..,.... %£99.230.000
2.9 Cupones de 488¢-82 par pagar con-

forme el balance de 1882.... .., .....,. 7.046.400 43.980
3.° Idem de 4833 4 2973 ¢bligaciones

emitidas, cooforme Se deolara en et toxto :

ﬂﬁla Memﬂria-..'....u-n..-.-......... 16.08%,200 80,490

Totahis,si,ve,. 628.200.600 2.906.670

i

.

Por via de convenic la Compafila tendria segure el
produclo da 30.393.000 reis en 1884 (168.877 pesstas) y el
de 31.350.000 reis (174.166 posetas) en los afios sucesivos.

El interés annal de las 5.557 obligaciones, sube & reis
30.007.800 {166,710 pesetas) y la amcrtizacion de '/, °/,
qua las condiciones de emision establecen & 2.496.150 reis
(13.867 pesatas) habra, pues, un déficit anual de 1.153.980
reis (6.411 pesetas) mas los débitos anteriores de cupones
por valor de 23.970.600 reis (133.170 pesetas) acrecentados
con la insuficiencia en 1884, 4 24.922.600 reis (138.438 pa-
detas).

Reasumiendo estos nimeros, tenemos que habris ung
deuda de 25.000.000 de reis (1.138.888 pesetas} y un déficit
anual de un millon, en los términoy en que se hallan al
presente las obligaciones de la Compafiia.

Es necesario, pues, atender & gue la amortizacion anual
de 1.342.200 reis (7.45% pesetas) influiria en virtnd & que
los cupones 4 pagar disminuirian progresivamente; toda-
via esta circunstancia no seria bastante para sacar 4 la
Compafiia de la sitnacion falsa en que se encuentra toda
Empresa que falta & sus compromisos.

Seria menester, pues, hallar una combinacion que evi-
iase este inconveniente, y esa combinacion es & nuestro ver
facii v sencilla. En la conversion de las obligaciones ac-
tuales, en obligaciones del mismo titulo é interés, pero
con la amortizacion prolongade por 99 afios, plazo igual al
de la concesion 6 arrendamiento de la explotacion, elevan-
dose & 525.000.000 de reis (2.916.666 pesetas) el valor total
de la nueva emision, 6 por otra capitalizéndose los cupones
en deuda hasta 1883 inclusive,

[isto es lo que se nos figura practico,. razonable y justo,

Hemos tratado esta cuestion por todos sus lados ¥ esto
lo hemos hecho 4 medida de la importancia del asunto gue
tratamos. De otro modo no propondriamoea de ningun modo
restanrar completamente capitales comprometidos en una
Empress, & pesar de ser ese Kmpresa de incontestable uti-
tidad puliblica.

Por este motivo y basados en esta opiaion apoyada por
todos, sostenemos eata campaiia, no para salvar capitales
de este 6 de aguel, sino para conciliar intereses en vists
del bien publico. Ninguno dird gue los capitales de la linea
de Povoa, encuentran en nuestro plan una solucion bri-
llaute: no. '

Todos pues, dirdn, conocemos que las soluciones bri-
llantes no son posibles, en vista del estado de nuestro

Tesoro.
—rererrr— ~ = G —————

OTRO FERRO-CARRIL ECONOMICO,

Van 4 presentarse en breve, si e3 que no sehan presen-
tado ya, en el ministerio de Fomento, los planos, Memoria
y presupuesto referentes 4 un ferro-carril que, partiendo
de Durango, enlazindose con el central de Vizeaya, muera
on Zumérraga, despues de atravesar log pueblos industria-
les v fabriles de Zaldivar, Ermua, Eibar, Plasencia y Ver-
gara, con un ramal de Malzaga & Elgoibar.

Al presentar el Sr. D. Francisco N. de Igartua el pro~
yecto acabado de esa linea deposité tambien, con arreglo &
la ley, ol 1 por 100 de su puesupuesto que es de cinco mis
llones de pesetes proximamente, e


mfiparraguirre
Resaltado




