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CRÍSIS DE LOS CAMINOS DF HIERRO AMERICANOS. 

Bajo la fó del corresponsal en Nueva-York del acredi
tado diario inglés The Dailij NGWS, digimos en nuestro úl
timo número que el ex-presidente Grant era miembro de 
la firma Crfañt and Wai'd cuya quiebra habia hecho estallar 
la terrible crisis porque esta pasando el mercado de los va
lores de ferro-carriles en aquella ciudad. 

Parece que esto no es completamente exacto; el ex-pre-
sidente era comanditario, pero no miembro de la firma, 
la cual en unión de Mr. "Ward la llevaba un hijo de dicho 
ex-presidente. También ha incurrido el corresponsal del 
Dailp NeuiS en otro quid pro qm al hablar del proyecto de 
ley para colocar en la lista de los retirados del ejército al 
ex-presideute. Lo que hay es que habiendo perdido su em
pleo de general por su elevación á la presidencia, ahora se 
quiere darle el sueldo y la categoría de general retirado. 

Por lo demás los informes del corresponsal del Daily News 
eran exactos. 

La crisis tomó mayores proporciones en la semana ter
minada el 18 del corriente. A la quiebra de los Sres. Grant 
y Ward y del Marine Bank siguió la suspensión de pagos 
de la North Western car oompanij, de 8tul Water (Mineso-
ta) que era la más poderosa casa de construcción de coches 
y vagones del Noroeste. A esta quiebra siguió el miércoles 
13 la suspensión de pagos del Banco Nacional Metropolitano 
—Metropolitan Natipsial Bank—el cual no obstante, pasa
dos los primeros momentos de pánico, reanudó sus pagos. 

No es posible describir la confusión y la intensidad que 
tomó el pánico con estos acontecimientos. Las quiebras se 
sucedían uuas á otras con rapidez vertigonosa; una casa 
cuya fortuna se evaluaba en 30 millones de duros caia en 
Wall-Street, se estimaba el déficit de Grant and Ward 
en 10 millones de duros y se calculaba que los propietarios 
de cuentas corrientes en el Marine Bank no podían cobrar 
más de 3 á 3 '/» millones de duros de los 5 ó 6 que impor
taban dichas cuentas corrientes. El Second National Bank 
y otros 5 establecimientos que teuian relaciones con él, y 
especialmente los de los Sres. Nelson y Robinson, Hatch 
et Foote, Bogard and C.° complicados en especulaciones 
desgraciadas fueron arrastrados por el desastre general. 
No era esto bastante, cuando vino á aumentar el pánico la 
suspensión de pagos de la gran casa Fisk and Hatch uno da 
cuyos miembros era el presidente de la Bolsa. 

En medio de estas agitaciones cuéntanse Incidentes qua 
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sobra el valor de 570 contos (3.166.668 pesetas), ó sean 10 
contos por kilómetro (5.5.555 pesetas), coa el desembolso 
máximo de 3 por 100 para el Tesoro; 

4.° Fijación de los g-astos de explotación en 950.000 
reís (5.277 pesetas) por kilómetro hasta el producto bruto 
de 2.400.000 reis y d9 40 por 100 más allá de este rendi-
piieuto; 

5.° Reembolso de los adelantos hechos por el gobierno 
en virtud de garantía, por medio de la adjudicación de la 
mitad del exceso del rendimiento liquido de más de reis 
31.350.000 (174.166 pesetas). (Importe de 5 por 100 sobre 
570 contos) quedando la otra mitad á la Compañía. 

Calculando que la progresión de rendimiento de 3 por 
100 daría al fin de 9 años un producto de 854.730.651 reis 
(4.748.503 pesetas) y el máximo de gastos de explotación 
fijado en 950.000 reis (5.277 pesetas) á multiplicar por 57 
kilómetros, la suma constante á deducir es, de 54.150.000 
reís (300.833 pesetas), y por tanto, el líquido, de: 

Reis. Pesetas. 

1883 11.333.832 
1884 13.298.340 
1888 15.321.793 
1886 17.405.946 

42.965 
73.879 
83.121 
96.699 

4887 19.552.023 108.622 
-1888 21.702.483 1Í0.902 
1889 24.039.238 133.531 
1S90. 26.384.331 146.589 
1891 28.799.760 189.998 

; ^ . I 8 9 2 . . 31.287.6SI 173.820 
Por Otra parte, estando la suma de garantía también 

fijada en 31.351.000 (174.172 pesetas), se ve que al fin de 
ios 9 años que comienzan en 1884 y terminan en 1892, los 
desembolsos del Tesoro, habían terminado casi por comple
to, y en el total de esos nueve años el Estado habría gas
tado 83.346.756 reis (463.037 pesetas). 

Tal sería, definitivamente, el prQcio pagado en nueve 
años de adquisición de dominio de 57 kilómetros de vías 
férreas, y nos pai-ece que la adquisición de dominio de su 
ferro-carril á razón de 1.462.223 reis (8.129 pesetas) por ki
lómetro, seria una operación de reconocida ventaja para la 
nación. 

¿Qué situación seria la délos interesados en la Compa
ñía, ante un convenio asentado en las bases que hemos 
apuntado en nuestro articulo anterior? ¿Qué beneficios re
cibirían los accionistas y acreedores por obligaciones? ¿De 
qué modo ae podrían conciliar y atender los derechos res
pectivos? 

Suponiendo que se realizase el convenio en las bases 
que asentamos, la Compañía tendría principalmente, ó pre
viamente que atender á loa acreedores. 

Hó aquí la importancia de los créditos, salvo otras cuen
tas del pasivo que encuentran compensación correspon
diente en el activo: 

Reis. Pesetas. 

I." Obligaciones en su totalidad...;... 499.230.000 2.773.500 
t." Cupones de <88<-82 por pagar con

forme el balance de 1882 i. . . 7.916.400 43 980 
3.° ídem de 1883 á 2973 obligaciones 

emitidas, conforme se declara en el texto 
déla Memoria . .i 16.054.200 89.190 

Totali ..: 823.200.600 2.906.670 

Por vía de convenio la Compañía tendría seguro el 
produelo de 30.398.000 reis en 1884 (168.877 pesetas) y el 
de 31.350.000 reis (174.166 pesetas) en los años sucesivos. 

El interés anual de las 5.557 obligaciones, sube á reís 
30.007.800 (166.710 pesetas) y la amortización de '/, 7, 
que las condiciones de emisión establecen á 2.496.150 rei3 
(13.867 pesetas) habrá, pues, un déficit anual de 1.153.980 
reis [6.411 pesetas) más los débitos anteriores de cupones 
por valor de 23.970.600 reis (133.170 pesetas) acrecentados 
con la insuficiencia en 1884, á 24.922.600 reis (138.458 pe
setas). 

Reasumiendo estos números, tenemos que habría una 
deuda de 25.000.000 de reis (1.138.888 pesetas) y un déficit 
anual de un millón, en los términos en que se hallan al 

.presente las obligaciones de la Compañía. 
Es necesario, pues, atender á que la amortización anual 

de 1.342.200 reis (7.456 pesetas) influiría en virtud á que 
los cupones á pagar disminuirían progresivamente: toda
vía esta circunstancia no seria bastante para sacar á la 
Compañía de la situación falsa en que se encuentra toda 
Empresa que falta á sus compromisos. 

Seria menester, pues, hallar una combinación que evi
tase este inconveniente, y esa combinación es á nuestro ver 
fácil y sencilla. Eu la conversión de las obligaciones ac
tuales, en obligaciones del mismo título ó interés, pero 
con la amortización prolongada por 99 años, plazo igual al 
de la concesión ó arrendamiento de la explotación, eleván
dose á 525:000.000 de reís (2.916.666 pesetas) el valor total 
de la nueva emisión, ó por otra capitalizándose los cupones 
eu deuda hasta 1883 inclusive. 

Esto es lo que se nos figura práctico,, razonable y justo. 
Hemos tratado esta cuestión por todos sus lados y esto 

lo hemos hecho á medida de la ímportaucia del asunto que 
tratamos. De otro modo no propondríamos de ningún modo 
restaurar completamente capitales comprometidos en una 
Empresa, á pesar de ser esa Empresa de incontestable uti
lidad pública. 

Por este motivo y basados en esta opinión apoyada por 
todos, sostenemos esta campaña, no para salvar capitales 
de este ó de aquel, sino para conciliar intereses en vista 
del bien público. Ninguno dirá que los capitales de la línea 
de Povoa, encuentran en nuestro plan una solución bri
llante: no. 

Todos pues, dirán, conocemos que las soluciones bri
llantes no son posibles, en vista del estado de nuestro 
Tesoro. 

OTRO FERRO-CARRIL ECONÓMICO. 

Van á presentarse en breve, si es que no se han presen
tado ya, en el ministerio de Fomento, los planos, Memoria 
y presupuesto referentes á un ferro-carril que, partiendo 
de Durango, enlazándose con el central de Vizcaya, muera 
en Zumárraga, después de atravesar los pueblos industria
les y fabriles de Zaldivar, Ermua, Eibar, Plasencia y Ver-
gara, con un ramal de Malzaga á Elgoibar. 

Al presentar el Sr. D. Francisco N. de Igartúa el pro
yecto acabado de esa línea depositó también, con arreglo á, 
la ley, el 1 por 100 de su puesupuesto que ea de cinco mi
llones de pesetas próximamente, 

mfiparraguirre
Resaltado




