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Este Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) ha sido subvencionado dentro del veroney S

Programa de ayudas a la realizacidn de estudios y auditorias para la mejora de la S o
sostenibilidad energética de la administracién publica local de Euskadi.
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1. PROPUESTAS DE ACTUACION

A partir de los objetivos estratégicos y las lineas estratégicas recogidos en el documento de objetivos y
escenarios del PMUS, se ha definido un conjunto de medidas (32) que ha de permitir conseguir los
objetivos indicados.

Por dmbito de actuacién hay:

Redes. Movilidad a pie: 4 medidas (P).

Redes. Movilidad en bicicleta: 5 medidas (B).

Redes. Movilidad en transporte publico: 6 medidas (TP).
Redes. Movilidad en vehiculo privado: 3 medidas (VP).
Aparcamiento: 4 medidas (AP).

Distribucion urbana de mercancias: 3 medidas (DUM).
Educacidn, informacion y sensibilizacién: 4 medidas (ED).

ElMcrit

Gestion de la movilidad: 3 medidas (GM).

A continuacion se identifican las medidas en funcidn del ambito de actuacidn:

Cddigo Titulo Objetivo
. - -Favorecer las condiciones de movilidad a pie,
Garantizar un ancho util de acera de 2 . -
. destinando a los peatones una superficie mayor del
P1 |metros en la red principal de s . . e
espacio publico y de mejor calidad (en accesibilidad y
peatones. .
seguridad).
-Favorecer las condiciones de movilidad a pie,
P2 Dotar la red principal de peatones de | destinando a los peatones una superficie mayor del
pasos de peatones accesibles. espacio publico y de mejor calidad (en accesibilidad y
seguridad).
-Favorecer las condiciones de movilidad a pie,
p3 Adaptar el entorno de los centros|destinando a los peatones una superficie mayor del
educativos. espacio publico y de mejor calidad (en accesibilidad y
seguridad).
-Favorecer las condiciones de movilidad a pie,
. - destinando a los peatones una superficie mayor del
Garantizar la movilidad en modos de N, P . . P . y
. espacio publico y de mejor calidad (en accesibilidad y
transporte no motorizados entre el .
P4 , , seguridad).
nicleo urbano vy los poligonos . .
. . -Fomentar el uso de la bicicleta, mejorando las
industriales. . . . (e
condiciones infraestructurales, de gestidn del trafico y
de educacion vial necesarias para su utilizacién.
Cadigo Titulo Objetivo
Instar al Ayuntamiento de Zaldibar la | -Fomentar el uso de la bicicleta, mejorando las
B1 |ejecucion del carril bici entre Eibar y | condiciones infraestructurales, de gestion del trafico y
Zaldibar. de educacion vial necesarias para su utilizacién.
. . . _|-Fomentar el uso de la bicicleta, mejorando las
Ejecutar el Proyecto de lItinerarios . . L .
B2 . L condiciones infraestructurales, de gestidn del trafico y
ciclistas en el Municipio de Ermua. . . e,
de educacion vial necesarias para su utilizacién.
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Cédigo Titulo Objetivo
Incrementar la  dotacion  de|-Fomentar el uso de la bicicleta, mejorando las
B3 |aparcamientos para bicicletas en la|condiciones infraestructurales, de gestién del trafico y
via publica. de educacion vial necesarias para su utilizacién.
-Fomentar el uso de la bicicleta, mejorando las
B4 |Implementar un bici-registro. condiciones infraestructurales, de gestién del trafico y
de educacion vial necesarias para su utilizacién.
- -Fomentar el uso de la bicicleta, mejorando las
Promover el uso de la bicicleta . . L .
B5 eléctrica condiciones infraestructurales, de gestién del trafico y
) de educacion vial necesarias para su utilizacién.
Cédigo Titulo Objetivo
Estudiar la posibilidad de implantar |-Promover la utilizacidn del transporte publico
TP1 |una nueva parada de autobus en el| colectivo, que sea de calidad y competitivo con respecto
Tanatorio. al vehiculo privado.
Estudiar la viabilidad de e -
. . . -Promover la utilizacion del transporte publico
implementacién de un sistema de . . "
TP2 .| colectivo, que sea de calidad y competitivo con respecto
transporte a la demanda de baja , .
. A al vehiculo privado.
capacidad a nivel interno.
. . - -Promover la utilizacion del transporte publico
Promocionar las aplicaciones maéviles . . "
TP3 L colectivo, que sea de calidad y competitivo con respecto
de transporte publico. , .
al vehiculo privado.
. . . -Promover la utilizacion del transporte publico
Mejora de la informaciéon en las . . -
TP4 o colectivo, que sea de calidad y competitivo con respecto
paradas de transporte publico. , .
al vehiculo privado.
-Promover la utilizacion del transporte publico
colectivo, que sea de calidad y competitivo con respecto
. . al vehiculo privado.-Fomentar el uso de la bicicleta
TP5 | Fomentar la intermodalidad. . P - . ’
mejorando las condiciones infraestructurales, de
gestidn del trafico y de educacién vial necesarias para
su utilizacion.
-Promover la utilizacion del transporte publico
TP6 | Crear una nueva parada de taxi. colectivo, que sea de calidad y competitivo con respecto
al vehiculo privado.
Cadigo Titulo Objetivo
-Racionalizar el uso del vehiculo privado y reducir su
presencia en el espacio publico.
VP1 Hacer un seguimiento al drgano |-Mejorar la seguridad vial, reducir la accidentalidad y
competente de la variante oeste. respetar el espacio publico destinado a cada medio de
transporte, favoreciendo un clima de convivencia vy
urbanidad.
VP2 Elaborar un Plan de Sefalizacidon de | -Racionalizar el uso del vehiculo privado y reducir su
orientacién de la red primaria. presencia en el espacio publico.
. . -Racionalizar el uso del vehiculo privado y reducir su
VP3 | Favorecer el coche multiusuario. . S P y
presencia en el espacio publico.
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Cédigo Titulo Objetivo
Abrir el nuevo aparcamiento . .
. . P -Adecuar la oferta de aparcamiento a las necesidades de

AP1 |rotatorio de Lomi-Power y el de . .

. los residentes y a la demanda de rotacion.
Betiondo
Impulso del planeamiento derivado

AP de los desarrollos urbanisticos que | -Adecuar la oferta de aparcamiento a las necesidades de
prevén nuevas zonas de | los residentes y a la demanda de rotacion.
aparcamiento en zonas estratégicas

AP3 Ampliar el numero de plazas|-Adecuar laoferta de aparcamiento alas necesidades de
reguladas en la zona centro. los residentes y a la demanda de rotacidn.

-Racionalizar el uso del vehiculo privado y reducir su
presencia en el espacio publico.

AP Regular la ocupacién de las aceras por | -Favorecer las condiciones para la movilidad a pie,
estacionamientos de vehiculos. destinando a los peatones una superficie mayor de

espacio publico y de mejor calidad (en accesibilidad y
seguridad).
Cadigo Titulo Objetivo
Implantar sistemas tecnoldgicos que |-Garantizar una distribucion de mercancias agil y
DUM1 permitan el control de la duracién de | ordenada, compatible con el sistema de movilidad de la
estacionamiento en las reservas de |ciudad, que permita llevar a cabo las actividades
distribucidn urbana de mercancias. | econdmicas.
-Garantizar una distribucion de mercancias agil y
. ., ordenada, compatible con el sistema de movilidad de |a
Facilitar la creacion de puntos de| . . o
. . ciudad, que permita llevar a cabo las actividades
DUM?2 | entrega de proximidad o de sistemas . . -
. , econdmicas.-Reducir las emisiones de gases de efecto
de auto recogida de mercancias. ) . (. .
invernadero y contaminantes atmosféricos debidos a la
movilidad.
-Garantizar una distribucion de mercancias agil y
DUM3 Sefialar nuevos puntos de carga y|ordenada, compatible con el sistema de movilidad de la
descarga. ciudad, que permita llevar a cabo las actividades
econdmicas.
Cadigo Titulo Objetivo

ED1 Realizar campafias para fomentar los | -Sensibilizar y concienciar a la ciudadania sobre los
desplazamientos sostenibles. valores de la movilidad sostenible y segura.

. . -Sensibilizar y concienciar a la ciudadania sobre los

ED2 |Crear el dia del peatén. y .. .

valores de la movilidad sostenible y segura.

ED3 Participar en Ila semana de la|-Sensibilizar y concienciar a la ciudadania sobre los
movilidad sostenible. valores de la movilidad sostenible y segura.
Fomentar los desplazamientos a pie a I L . ,

. P . P -Sensibilizar y concienciar a la ciudadania sobre los

ED4 |través de la creacidbn de un . .

. valores de la movilidad sostenible y segura.
metrominuto.
Cadigo Titulo Objetivo

GM1 Elaborar un Plan de impulso de|-Reducir las emisiones de gases de efecto invernaderoy

vehiculos limpios. contaminantes atmosféricos debidos a la movilidad.
-Educar, informar y sensibilizar a la poblacidn sobre una
Redactar una ordenanza de . . .
GM?2 i movilidad sostenible, saludable y segura.-Mejorar la
movilidad. . . . . .
seguridad vial, reducir la accidentalidad y respetar el
A :
- "_1;4'
° - 6 18 2 | P
EdMcrit WE architects <5 Crmu@




Cadigo Titulo

Objetivo

espacio publico destinado a cada medio de transporte,
favoreciendo un clima de convivencia y urbanidad.

Mejorar la movilidad a los poligonos

GM3 industriales

-Promover la utilizacion del transporte publico
colectivo, que sea de calidad y competitivo con respecto
al vehiculo privado.

-Reducir las emisiones de gases de efecto invernaderoy
contaminantes atmosféricos debidos a la movilidad.

Todas las actuaciones que conllevan hacer una obra llevan asociadas a su coste un incremento del 40%
en concepto de imprevistos, gestion de residuos y otros.
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Disefio de las fichas de propuestas

Cada medida dispone de una ficha especifica que trata los aspectos siguientes:

Denominacion Explicacion
Cadigo de la accion y titulo | Identificador de la accidn segun el dmbito.
Ambito de la actuacion Descripcion de las actuaciones de la propuesta.

Especifica los diferentes objetivos establecidos por el plan a los cuales

Objetivos
se da respuesta.
Descripcion de la actuacion | Descripcidn de las actuaciones concretas a realizar.
Zona de actuacion Identificacion del ambito de Ermua sobre el cual se aplica.
Coste estimado Coste estimado del desarrollo de la actuacion.

Relacion con algun tipo de documentacién grafica de referencia que
sea ejemplificador del tipo de accién a desarrollar.

Periodo de tiempo en que se prevé la implantacién de la accién una
vez aprobado el PMUS: Fase 1: 2024-2029; Fase 2: 2029-2034.
Prioridad de la accion dentro del conjunto de necesidades de Ermua.
Se denominard con Alta, Media o Baja.

Indica quien es el agente o administracién que ha de realizar y/o
coordinar la actuacion indicada.

Documentacion grdfica

Fase

Prioridad

Agente responsable

Posibles fuentes de Origen de los recursos econédmicos que han de permitir llevar a cabo
financiamiento la accion.
Indicador de evaluacion de |Indicador de seguimiento que mostraria el grado de desarrollo de la
las actuaciones accion; Indicador del PMUS con el cual estaria relacionado.
5}. 1 ,
Al b
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1.1. MOVILIDAD A PIE

Garantizar un ancho util de acera de 2 metros en la red principal de

peatones.
1. Ambito de actuacién

Movilidad a pie.
2. Objetivos

o Favorecer las condiciones de movilidad a pie, destinando a los peatones una superficie
mayor del espacio publico y de mejor calidad (en accesibilidad y seguridad).

3. Descripcion de la actuacion

El conjunto de la red peatonal deberia garantizar itinerarios accesibles mediante, entre otros, aceras
con un ancho minimo de 2 metros Utiles de acuerdo con lo establecido en el Decreto 68/2000. Sin
embargo, las condiciones dptimas son dificiles de alcanzar en toda su extensidén, por un lado, por los
fuertes desniveles, que ya se han ido salvando a partir de la movilidad vertical, y, por otro lado, por la
disponibilidad de espacio publico en calles de seccién limitada.

Cabe tener en cuents,
asimismo, que la ampliacion
de las zonas destinadas a la
movilidad peatonal se
realizan a cambio de Ia
supresiéon de otros usos,
habitualmente en
detrimento del uso de
aparcamiento. Actualmente
se identifica un déficit de
plazas de aparcamiento, por
lo que se debe buscar un
equilibrio razonable entre el
incremento del espacio de
los modos activos y la
pérdida de oferta de
estacionamiento.

Asi pues, se propone
comenzar la intervencién de
mejora de la red peatonal en
los siguientes tramos, que
forman parte de la red

. . | d f d | mssss Tramos de actuacion prioridad alta (5 afios)
prl nci pa efinida en e P s Tramos de actuacion prioridad media (10 afios)
PM US = = = Tramos con déficits sin actuacién
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A continuacidn se exponen los tramos segun su prioridad:

Tramos con prioridad alta (5 aios):

V1, eje Avenida Guipuzcoa, se divide en tres subtramos.

e V1.1 Definicion del tramo: frente a la industria IDESA

Se propone ampliar la acera frente a la antigua nave industrial IDESA que actualmente mide 1,3 metros
(56 metros lineales de acera). Actualmente el Ayuntamiento estd tramitando una modificacion puntual
del PGOU, para el cambio de uso de esa parcela, en la que se prevé el ensanchamiento de la acera sin
eliminar aparcamiento. El espacio libre de edificaciéon privado que queda entre la actual acera y el
edificio pasard a ser espacio publico destinado a acera.

e V1.2 Definicion del tramo: frente a la industria Ureta hasta el semaforo

Ill||||1|l"!

LI

Se propone ampliar la acera frente al edificio Ureta hasta el semaforo que queda mas al norte, que
actualmente mide 1,4 metros de ancho (84 metros lineales de acera). Se propone ampliar la acera hasta
los 3,4 metros de ancho, aprovechando asi el sobreancho en la calzada de aproximadamente 2 metros,
por lo que la actuacidon desplaza el aparcamiento en bateria y lo acerca a la seccién del carril de

10 F?‘?ﬁsa
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circulacidn permitiendo la ampliacion de la acera sin eliminar aparcamiento. Se propone ampliar 285,6
m? de acera.

e V1.3 Definicion del tramo: desde el semaforo hasta el final del acceso a la estacion de tren
Errotaberri-Ermua

ey
" -

A

Se propone ampliar la acera entre el semaforo hasta el final del acceso a la estacidn de tren (104 metros
lineales). Actualmente la acera mide 1,3 metros aproximadamente; para ganar espacio se propone
convertir el aparcamiento en semibateria (actual) a aparcamiento lineal, de esta manera se puede hacer
una acera de aproximadamente 3 metros dejando 2 metros de ancho para el aparcamiento en cordén.
Esta actuacion reduce las plazas de aparcamiento de 33 plazas a unas 23 plazas (se eliminan 10 plazas).
Se propone ampliar 285 m? de acera.

e V3, Eje Aldapa — Ongarai Auzoa, se identifican problemas de accesibilidad en algunos tramos.
Se propone garantizar la accesibilidad al menos en uno de los dos lados ampliando el espacio de
aceras. Esta actuacién comporta la reduccidn de 20 plazas (117 m?)

Tramos con prioridad media (10 afios):

e V5, calle Diputacidn, intervencidn puntal de mejora para el peatén en la salida del
aparcamiento. Localizacién de un paso para peatones y supresién de pivotes.

e V8, calle Iparraguirre, entre la calle Izelaieta y Elorreta, se propone la ampliacién de la acera
hasta los 2 metros (290 m?). La propuesta elimina 8 plazas de aparcamiento (no se considera
prioritario dado que el acceso a pie al barrio Santa Ana dispone de otro itinerario alternativo, a
través de escaleras mecanicas).

Tramos con déficits sin actuacion de ampliacion de aceras:

e V2, calle Goienkale: pese a que entre la calle Iparraguirre y la calle Sakona, se identifican tramos
en los que el ancho de acera no llega a los 2 metros, especialmente a lo largo de la acera del
lado izquierdo, no se considera un déficit grave dado que el ancho se sitla ligeramente por
debajo del normativo; es por ello que no se propone en este caso la ampliacién de las aceras en

M'ﬁ
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detrimento de uno de los cordones de aparcamiento dado que implicaria la supresion de 86
plazas.

e V1.4, Av. Guipuzkoa (parking frente a la estacion de tren): el itinerario peatonal de la Avenida
Guipuzkoa queda interrumpido por el parking que se encuentra frente a la estacién de Ermua.
Para dar continuidad al itinerario se proponen dos nuevos pasos de peatones en las
inmediaciones del parking que permitiran cruzar en condiciones de seguridad a la otra acera por
la que si se garantiza un itinerario accesible y seguro (V2. Dotar la red principal de peatones de
pasos de peatones accesibles).

e V4, calle Abelatxe, la seccién de la calle no permite ampliar la acera si se mantiene el doble
sentido de circulacién, el cual se considera necesario para entrar y salir del barrio Santa Ana. La
acera en este tramo, aunque no cumple con el minimo normativo, se queda solamente 30 cm
por debajo.

V6, carretera Mallabia, y V7, calle Zubiuarre, no se propone ninguna actuacion especifica de
ampliacion del espacio para peatones dado que se garantiza un itinerario seguro por una de las
dos aceras.

Las actuaciones suponen la eliminacion de 39 plazas de aparcamiento.

4. Zona de actuacion 8. Coste (€)
Ermua. Ampliacion de las aceras: 977 m? x 420 €/m? =
410.340 €

5. Documentacion grafica de referencia
Retirada acera: 1.090 m? x 343 €/m? =373.870 €

Coste total: 784.210 €

6. Fase 7. Prioridad 9. Responsable
Fase 1y 2. En funcidn del tramo. Ayuntamiento de Ermua.
10. Posibles fuentes de financiamiento 11. Indicador de evaluacion de la propuesta
Ayuntamiento de Ermua. P1, MA1, MA2, MA3, MA4, MAS
) ,!
12 mER
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Dotar la red principal de peatones de pasos de peatones accesibles.

1. Ambito de actuacién

Movilidad a pie.
2. Objetivos

e Favorecer las condiciones de movilidad a pie, destinando a los peatones una superficie
mayor del espacio ptiblico y de mejor calidad (en accesibilidad y seguridad).

3. Descripcion de la actuacion

Para garantizar una red principal de peatones segura, eficaz y confortable se propone dotar de pasos de
peatones accesibles, con rampas adaptadas a los dos lados. Se han detectado 16 puntos con déficits (10
cruces sin paso de peatones ni rampas y 6 pasos de peatones no accesibles):

e Enlos 10 cruces sin paso de peatones, se han de sefializar horizontalmente y construir 20 nuevas
rampas para peatones.

e Delos 6 cruces restantes, en 3 se han de construir 3 rampas rebajadas (1 rampas por cada punto) y

en Ios otros 3 cruces se han de constrwr 6 rampas rebajad:'s (2 por cada punto).

Accessibilidad pasos de peatones
Propuesta de 1 rampa rebajada
Propuesta de 2 rampas rebajadas
Propuesta sefalizacion paso de peatén y ramapas rebajadas

Red principal de peatones

Adicionalmente se propone actuar en la Avenida Bizkaia y en la Avenida Guipuzkoa donde se ha
detectado una falta de pasos de peatones ya que en la actualidad sélo cuenta con 6 pasos de peatones
en un recorrido de 1.000 metros, encontrandose estos a una distancia en algunos casos de mas de 300
metros.

Se propone sefalizar 6 nuevos pasos de peatones con rampas rebajadas reduciéndose asi la distancia
entre un paso de peatdn y otro (se recomienda una distancia maxima entre paso y paso de 100 metros).

EMcrit wEearchitects 13 Mﬁ 2 Crmu@



No se propone semaforizar los nuevos pasos de peatones ya que segun diferentes fuentes bibliograficas
consultadas, la Av. Bizakaia y la Av. Guipuzkoa no cumplen los criterios de recomendacion de
semaforizacion; estos son:

e Instruccion de Via Publica del Ayuntamiento de Madrid (2000), propone semaforizar los pasos
de peatones cuando se superan los 250 peatones y 600 vehiculos por hora.

e Recomendaciones de movilidad para el disefio urbano de Catalunya (2009), propone
semaforizar los pasos de peatones cuando se superan los 300 peatones y 800 vehiculos a la hora.

300

200

100

©

Llegenda: Bl  acvionants convencional
- Pas vianants amb refugi si amplada calcada =10m
B i vianants amb semafor si calcada =10m

Pas vianants amb semafor

Recomendaciones de movilidad para el disefio urbano de Catalunya

Pese a que no se conoce la intensidad de peatones de la Av. Bizkaia y la Av. Guipuzkoa, la intensidad de
vehiculos en hora punta se sitla por debajo de los 800 veh/h (la gran parte de las horas diurnas la
demanda horaria se sitia entre los 500- 600 veh/h).

Esta propuesta también ayudara a pacificar el trafico de vehiculos ya que le otorgard a la avenida una
configuracion mas urbana. Este hecho favorecera la cohabitacién con la bicicleta tal y como se recoge
en la propuesta B2 (Ejecutar el Proyecto de Itinerarios ciclistas en el Municipio de Ermua).

by |
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Propuesta paso de peatones

Propuesta sefializacion nuevos paso de peatony rampa rebajada |
Paso accesible existente

Red principal de peatones

4. Zona de actuacion
Ermua.

5. Documentacion grafica de referencia

6. Fase 7. Prioridad

Fase 1. Alta.

10. Posibles fuentes de financiamiento

Ayuntamiento de Ermua.

En total se propone construir 37 rampas para peatones y seializar 15 pasos de peatones

8. Coste (€)

Rampas para peatones: 1.120 €/ud x 39 ud =
43.680 €

Sefalizacién _vertical y horizontal paso de
peatones: 1.450 €/ud x 16 ud = 23.200 €)

Total: 66.880 €
9. Responsable

Ayuntamiento de Ermua.

11. Indicador de evaluacion de la propuesta

P2, MA1, MA2, MA3, MA4, MA5

EJMcrit wEarchitects
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1. Ambito de actuacién

Movilidad a pie.
2. Objetivos

e Favorecer las condiciones de movilidad a pie, destinando a los peatones una superficie
mayor del espacio ptiblico y de mejor calidad (en accesibilidad y seguridad).

3. Descripcion de la actuacion

Se propone reimpulsar el programa de Caminos Escolares en los centros educativos de Ermua.

Se propone retomar esta actuacion en una escuela o conjunto de escuelas ubicadas préximas entre si, y
posteriormente abrir la posibilidad de implantar este estudio en las diferentes escuelas que se quieran
adherir.

Hace falta buscar sinergias con las respectivas comunidades escolares. Se recomienda iniciar el proyecto
con esas escuelas que muestren un interés especial y sean proactivas durante todas las fases del proyecto.

En el marco de los estudios de caminos escolares se recomienda, entre otros:

e Realizar de forma participativa con las escuelas un analisis de los principales problemas de
seguridad y movilidad para acceder a las escuelas. Aprovechar el estudio para realizar un
reconocimiento con los alumnos del entorno de la escuela.

e Educar en la seguridad viaria y la movilidad sostenible. Realizar las actuaciones pertinentes,
especialmente aquellas relacionadas con la seguridad y la accesibilidad, e implicar las escuelas y las
asociaciones de madres y padres en la promocidn de los modos mas sostenibles para acceder al
centro de estudios.

e Estudiar la posibilidad de impulsar iniciativas como el "Bus a pie".

Ademads, se proponen diferentes medidas en los entornos de aquellos equipamientos educativos del
municipio de Ermua que presenten déficits.

e Escuelas San Pelayo y Anaitesuna: se propone la localizacidn de un paso sobreelevado para
peatones en la interseccidn de las calles Ongarai y Betiondo.

e  CEIP Ongarai: se propone la localizacién de un paso sobreelevado para peatones en la interseccidn
de las calles Ongarai y Betiondo.

e Eskolabarri: se propone regular como calle con prioridad peatonal la calle Santa Ana 3 que da
acceso a la escuela. Se propone asimismo suprimir las primeras 7 plazas de aparcamiento en
semibateria hasta al paso de peatones e implementar en este espacio medidas de urbanismo
tactico que hagan la espera de las familias asi como el acceso y salida de los escolares mas
confortable y segura.

) |
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® Centro escolar
= Salida/entrada

A\ @ Centro escolar Supresién aparcamiento

=> Salida/entrada |8 Medidas de urbanismo tactico
Il Propuesta paso sobrelevado < \ -

4. Zona de actuacion 8. Coste (€)

Ermua. Impulso del proyecto de caminos escolares:
Presupuesto por escuela: 6.000 € (se proponen 3

5. Documentacion grafica de referencia escuelas) 18.000 €

Pasos sobrelevados: 3 pasos x 9.100 €/ud =27.300
€
Medidas de urbanismo tdctico: 2.400 €

Coste total: 47.700 €

6. Fase 7. Prioridad 9. Responsable
Fase 1. Alta. Ayuntamiento de Ermua.
10. Posibles fuentes de financiamiento 11. Indicador de evaluacion de la propuesta
Ayuntamiento de Ermua. P1, P2, P3, MA1, MA2, MA3, MA4, MA5
A }1-;.‘
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Garantizar la movilidad en modos de transporte no motorizados entre el

nucleo urbano y los poligonos industriales.
1. Ambito de actuacién

Movilidad a pie.
2. Objetivos

o Favorecer las condiciones de movilidad a pie, destinando a los peatones una superficie mayor
del espacio publico y de mejor calidad (en accesibilidad y seguridad).

e Fomentar el uso de la bicicleta, mejorando las condiciones infraestructurales, de gestion del
trafico y de educacidn vial necesarias para su utilizacion.

3. Descripcion de la actuacion

Ermua genera y atrae una significativa movilidad ocupacional asociada a los 3 poligonos industriales en su
término municipal, asi como a un cuarto poligono perteneciente al término municipal de Mallabia pero muy
préximo a Ermua. Con el objetivo de fomentar el acceso a estos polos de atraccidn en modos sostenibles,
se propone la redaccién de un plan integral de acceso a todos los poligonos industriales del municipio.

En cuanto a la mejora de la accesibilidad en modos de transporte no motorizados entre el nicleo urbano y
estos centros generadores y atractores de movilidad se plantean, a nivel indicativo, las siguientes

actuaciones especificas:

P.l. Zearrekobuelta

® Propuesta rampa rebajada
Propuesta paso de peatdn

- Pl 2Z kobuelt Propuesta itinerario accessible para modos no motorizados
o -1. Zearrekobuelia == Propuesta ampliacidn aceras hasta 2 metros

Propuestas de mejora de la accesibilidad al poligono industrial Zearrekobuelta

El poligono industrial Zearrekobuelta se encuentra fuera del continuo urbano de Ermua, a solo 500 metros
del centro, por lo que representa una distancia facilmente realizable a pie. El itinerario desde el centro del
municipio al poligono industrial se realiza por la Av. Bizkaia y por la carretera Areitio. La calzada de esta
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carretera mide, aproximadamente, 10 metros de ancho (un carril por sentido de 3,5 metros, un arcénde 1
metro y un itinerario peatonal segregado que cumple el ancho reglamentario.

El itinerario por la Av. Bizkaia es accesible a pie, presentando una acera de mas de 2 metros de ancho. El
itinerario por la carretera Areitio presenta una acera accesible la cual finaliza para continuar el recorrido
por un itinerario elevado, segregado de la calzada, situado en la parte sur de la via de 1,2 metros de ancho
aproximadamente. El acceso a éste se realiza mediante escaleras. Este itinerario elevado finaliza al llegar al
poligono industrial.

Las aceras del poligono industrial tampoco presentan un ancho suficiente para la movilidad a pie ni se
encuentran en unas condiciones adecuadas.

Por lo tanto, el itinerario por la carretera Areitio no presenta una accesibilidad adecuada para la movilidad
a pie, por ese motivo se proponen las siguientes actuaciones:

e la seccidn disponible de calzada permite crear un espacio segregado compartido por peatones y
bicicletas (y otros vehiculos de movilidad personal). Carriles de 3,5 m; arcén de 0,5 m e itinerario
segregado no motorizado de 2,5 m.

e Complementariamente, se propone la sefializacién de un paso de peatones accesible a la altura del
poligono y la ampliacién de las aceras en la zona industrial (414 m?)

P.l. Urtia

Propuesta sefializacion paso de peatén
@ Propuesta rampa rebajada

— Ampliacién acera hasta 2 metros
— Senda existente

L

Propuestas de mejora de la accesibilidad al poligono industrial Urtia.

Este poligono se encuentra fuera del continuo urbano de Ermua, a una distancia aproximada de 1,15 km
del centro, conectado a través de la carretera Mallabia. En cuanto a la accesibilidad para bicicletas, existe
una senda ciclable que discurre entre el edificio Izarra y el limite del poligono asi como también se garantiza
un itinerario en coexistencia con el vehiculo privado por la carretera de Mallabia debidamente sefalizado
vertical y horizontalmente y regulado a 30-40 km/h.

En lo que se refiere a la movilidad para peatones, existe por el lado sur una acera que en algunos tramos no
cumple con el ancho reglamentario de 2 metros, mientras que en el otro lado, hay un arcén de
aproximadamente 1,5 metros.

Se propone ampliar solo un tramo del itinerario de 45 metros lineales que mide aproximadamente 1 metro.
Esta actuacion desplazara en este punto el eje central de la calzada hacia el norte, aprovechando el
sobreancho existente del arcén. Este itinerario permitira la conexion a pie con una accesibilidad adecuada
desde el nucleo urbano de Ermua a la zona industrial.
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Tramo a ampliar
Se proponen, por lo tanto, las siguientes actuaciones:

e Ampliar un tramo del itinerario peatonal del lado sur (45 metros lineales).
e Sefalizar un paso de peatones frente al edificio Izarra.
e Sefializar un paso de peatones al final de la senda.

P.l. Goitondo

Propuestas de mejora de la accesibilidad al poligono industrial Goitondo.

El poligono industrial Goitondo forma parte del municipio de Mallabia y se encuentra al noroeste de
Ermua, a una distancia del centro de aproximadamente 2,5 km. Actualmente ya existe un itinerario para
modos de transporte no motorizados que va paralelo a la carretera Markina, el cual en muchos tramos
discurre por dentro del bosque, quedando totalmente separado de la carretera.

Con el objetivo de mejorar el itinerario se proponen las siguientes actuaciones:

e lluminar, en la medida de lo posible, el itinerario.

. : 20
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e Sefalizar los puntos de acceso al itinerario, indicando la distancia y el tiempo en los
diferentes modos de transporte (a pie y en bicicleta).

Se propone instar al Ayuntamiento de Mallabia la sefializacién de un nuevo paso de peatones accesible
dentro del poligono industrial por tal de dar continuidad al itinerario de peatones y poder realizar los

cruces en condiciones de seguridad.

Asi mismo se propone instar al Ayuntamiento de Mallabia la regulacion de la velocidad de los principales
itinerarios dentro del poligono a 30 km/h para que puedan coexistir modos no motorizados como la

bicicleta y los VMP.

4. Zona de actuacion

Ermua.

5. Documentacion grafica de referencia

6. Fase 7. Prioridad

Fase 1. Alta.

10. Posibles fuentes de financiamiento

Ayuntamiento de Ermua.

8. Coste (€)

Actuaciones puntuales:

e P.I. Zearrekobuelta
Ampliaciéon de las aceras: 414 m? x 420/m? =
173.800 €
Retirada acera: 414 m? x 343 €/m? = 142.002 €

Itinerario accesible modos no motorizados: 217 ml
X 65 €/ml=14.105 €

Senalizacién vertical y horizontal paso de
peatones: 2 ud x 1.450 €/ud = 2.900 €

e P.I Urtia

Senalizacién vertical y horizontal paso de
peatones: 2 ud x 1.450 €/ud = 2.900 €

Rampa para peatones: 2 ud x 1.120 €/ud = 2.240 €

Ampliacion acera carretera Mallabia: 90 m?x 420
€/m?=37.800 €

Retirada acera: 90 m? x 343 €/m? =30.870 €
e P.I. Goitondo

Plafdn sefializacidn itinerario: 2 ud x 1.200 €/ud =
2.400 €

Coste total: 409.017 €

9. Responsable

Ayuntamiento de Ermua; Ayuntamiento de
Mallabia.

11. Indicador de evaluacion de la propuesta

P1, P2, MA1, MA2, MA3, MA4, MA5

EJMcrit WE architects
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1.2. MOVILIDAD EN BICICLETA

Instar al Ayuntamiento de Zaldibar la ejecucién del carril bici entre Eibar

y Zaldibar.
1. Ambito de actuacién
Movilidad en bicicleta.

2. Objetivos

e Fomentar el uso de la bicicleta, mejorando las condiciones infraestructurales, de gestion del
trafico y de educacidn vial necesarias para su utilizacion.

3. Descripcion de la actuacion

La Diputacién Foral de Bizkaia ha querido impulsar en los ultimos afios los desplazamientos en bicicleta
creando una red de carriles bici interurbanos, de esta manera ha desarrollado el Plan territorial sectorial de
vias ciclistas de Bizkaia 2023-2035 (PTSVCB).

Se prevé que el tramo de conexién con Eibar esté listo en los préximos 5 afios. En cambio la conexién entre
Zaldibar y Ermua estd prevista para el sexenio 2029-2035.

Se propone que el Ayuntamiento inste al Ayuntamiento de Zaldibar la ejecucién del tramo en el calendario

previsto.

Fuente: Proyecto constructivo de planificacion y viabilidad. Tramo 2. Zaldibar — Ermua.
4. Zona de actuacion 8. Coste (€)
Ermua. Costes previstos en el PTSVCB.
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5. Documentacion grafica de referencia

6. Fase 7. Prioridad

Fase 1y 2. Alta.

10. Posibles fuentes de financiamiento

Diputacion Foral Bizkaia, Fondos europeos.

9. Responsable
Ayuntamiento de Ermua (seguimiento de la

ejecucion de los proyectos); Ayuntamiento de
Zaldibar .

11. Indicador de evaluacion de la propuesta

B1, B2, MA1, MA2, MA3, MA4, MA5

EJMcrit WE architects
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Ejecutar el proyecto de itinerarios ciclistas en el municipio de Ermua

1. Ambito de actuacién

Movilidad en bicicleta.
2. Objetivos

e Fomentar el uso de la bicicleta, mejorando las condiciones infraestructurales, de gestion del
trafico y de educacidn vial necesarias para su utilizacion.

3. Descripcion de la actuacion

Con el objetivo de impulsar la bicicleta como modo de transporte habitual en los desplazamientos urbanos
e interurbanos, el Ayuntamiento de Ermua, en el afio 2016, redactd el “Proyecto de Itinerarios ciclistas en
el Municipio de Ermua” donde se proyectaba una red de infraestructura ciclista por todo el municipio que
conectaba a su vez con la via interurbana de Eibar a Zaldivar, asi como con los principales poligonos
industriales de Urtia y Goitondo, donde se concentra la mayor actividad industrial del municipio.
Posteriormente, se redactaron los proyectos constructivos (fase 1y fase 2) de la via publica municipal para
la mejora de la circulacién vial y la movilidad ciclista. La fase 1 estd ejecutada y la fase 2 estd ejecutada
parcialmente.

Ece%0 1 P OF GOTONDD

Tal y como se recoge en la diagnosis la gran parte de los itinerarios ciclistas a nivel urbano son compartidos
con el vehiculo privado.

Con el fin de mejorar la conectividad ciclista y la seguridad de los itinerarios se proponen las siguientes
medidas:

Senalizar un itinerario ciclista en coexistencia con el vehiculo privado por la Avenida Gipuzkoa y la
Avenida Bizkaia hasta la calle de la Villa Sexto Centenario para dar continuidad al carril bici existente
de la Avenida Gipuzkoa. Se propone sefializar la via como una ciclocalle, con pintura horizontal y sefiales
verticales, tal y como ejecutado en el resto del municipio. Adicionalmente, aunque la via ya esté
regulada a 30 km/h, se proponen mediadas para disuadir el exceso de velocidad tales como la instalacién
de cojines berlineses, los cuales disuaden de un exceso de velocidad a los turismos pero permiten el
paso sin sobresalto a vehiculos pesados (autobuses, camiones..).

EMcrit wEearchitects 2 M LCrmu@
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Ejemplo de cojin berlinés

Tal y como se recoge en la medida V1 (Garantizar un ancho util de acera de 2 metros en la red principal
de peatones) se propone ampliar algunos tramos de acera de la Avenida Guipuzkoa para dotar de mas
espacio a los desplazamientos de peatones. Consecuentemente la via quedard reconfigurada con unas
caracteristicas mas urbanas cosa que favorecerda los desplazamientos en bicicleta. Otra medida
pacificadora del trafico se recoge en la propuesta V2 (Dotar a la red principal de peatones de pasos de
peatones accesibles) donde se propone la instalacion de 6 nuevos pasos de peatones entre la Av. Bizkaia
y la Av. Gipuzkoa.

El itinerario ciclista por Av. Gipuzkoa y Av. Bizkaia tiene una longitud de 1.000 metros.

Ejemplo sefial horizontal

Para garantizar la conectividad ciclista desde el centro hasta la senda del norte que une con el poligono
de Goitondo, se propone actuar en el eje de la calle Goienkale y en el eje de la calle Zubiaurre. Por la
calle Goienkale se propone un itinerario ciclista compartido con el vehiculo privado en el sentido de
circulacidn del trafico motorizado. Por la calle Zubiaurre se propone un itinerario ciclista de bajada. El
itinerario ciclista por Goienkale tiene una longitud de 675 metros y el itinerario ciclista por Zubiaurre
tiene una longitud de 400 metros.

Se propone instalar sefializacién horizontal cada 50 metros, por lo que en el conjunto de las tres calles se
proponen 41 sefializaciones horizontales. Se estima que cada sefializacién mide 1,5 m2.
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== (Coexistencia con el vehiculo privado en
el sentido de circulacién motorizada

== Coexistencia con vehiculo privado en
las dos direcciones

Coexistencia con el vehiculo privado en
sentido de bajada
Zona peatonal

u 8. Coste (€)

Ermua. Sefializacién horizontal (simbologia): 3.444€ (41
sefiales de 1,5 m?a 40€ /m?)

5. Documentacion grafica de referencia
Sefializacién vertical: 5ud x 300€/ud = 1.500 €

3 pares de cojines berlineses con sefializacidon
incluida: 30.000€ (2 ud)

Coste total: 35.000€

6. Fase 7. Prioridad 9. Responsable

Fase 1. Alta. Ayuntamiento de Ermua.

10. Posibles fuentes de financiamiento 11. Indicador de evaluacion de la propuesta
Ayuntamiento de Ermua. B1, B2, MA1, MA2, MA3, MA4, MA5
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Incrementar la dotacion de aparcamientos para bicicletas en la via

publica
1. Ambito de actuacién

Movilidad en bicicleta.
2. Objetivos

e Fomentar el uso de la bicicleta, mejorando las condiciones infraestructurales, de gestion del
trafico y de educacidn vial necesarias para su utilizacion.

3. Descripcion de la actuacion

Actualmente la red de aparcamientos de bicicletas de Ermua no cubre todos los equipamientos
generadores de movilidad del municipio.

Se propone garantizar que todos los equipamientos dispongan de un aparcamiento para bicicletas
asociado. Por este motivo se propone ampliar la red con 12 nuevos puntos de aparcamiento en forma
de “U” invertida. En cada punto se propone la instalacion de 4 ancorajes, por lo tanto teniendo en cuenta
gue por cada ancoraje se pueden aparcar 2 bicicletas el total de nuevas plazas de aparcamiento para
bicicletas asciende a 96.

Se propone actuar por fases e instalar los nuevos aparcamientos en aquellos equipamientos que se
consideren mas prioritarios. A priori se hace la siguiente clasificacién por prioridades.

Equipamientos prioritarios:

- Frontdn Arizmendi.

- Colegio San Lorenzo.

- Teatro.

- Biblioteca municipal.

- Centro Civico Miguel de Unamuno.
- Mercado municipal.

Equipamientos menos prioritarios:

- Torreta Etxea.

- lIglesia de Santiago Apdstol.

- Centro de Salud.

- Tanatorio.

- Juzgado de Paz y Registro Civil.
- Cruz Roja.

Asi mismo esta medida también pretender dar respuesta a la movilidad en VMP (vehiculo de movilidad
personal). En este caso, suele ser mas habitual acceder a los edificios con el vehiculo dado que sus
dimensiones son menores a las de una bicicleta. Sin embargo, teniendo en cuenta el gran incremento
de usuarios que ha tenido este modo de transporte en los Ultimos afios y el potencial futuro se considera
adecuado prever la reserva de espacios para su estacionamiento. Por este motivo, se propone que
instalar puntos de aparcamiento de VMP asociados a determinados equipamientos municipales. Se
propone iniciar la propuesta con 2 puntos y en caso que la demanda se incremente, aumentar la oferta.

/
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Esta medida pretende facilitar los desplazamientos en bicicleta y en VMP y de este modo ganar usuarios,
asi como evitar el uso del mobiliario urbano como aparcamiento, cosa que implica un mal uso y un
incremento de obstaculos dentro de la via publica que pueden afectar a la fluidez de la movilidad.

Bz park

Propuesta aparcamiento bici

@  Propuesta ruovo aparcamento bic

Tipologias de aparcamiento VMP.
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4. Zona de actuacion
Ermua.

5. Documentacion grafica de referencia

6. Fase 7. Prioridad

Fase 1y 2. Media.

10. Posibles fuentes de financiamiento

8. Coste (€)

El precio unitario un aparcamiento en forma de
“U” invertida es de: 615 €.

Aparcamientos necesarios: 48 ud x 615 €/ud =
29.520 €.

Precio aparcamiento VMP: 2 x 230 €/ ud = 460 €.
Coste total: 29.980 €

9. Responsable

Ayuntamiento de Ermua.

11. Indicador de evaluacion de la propuesta

Ayuntamiento de Ermua. B3, B4
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B4 J§Implementar un bici-registro

1. Ambito de actuacién

Movilidad en bicicleta.
2. Objetivos

e Fomentar el uso de la bicicleta, mejorando las condiciones infraestructurales, de gestion del
trafico y de educacidn vial necesarias para su utilizacion.

Desde 3. Descripcion de la actuacion

Con el objetivo de evitar robos y mejorar la seguridad en la adquisicidon de una bicicleta se propone
implantar un bici-registro. Este es un sistema que consiste en registrar las bicicletas del municipio y asi
disponer de un amplio registro de todo el parque con el objetivo de disuadir el robo y facilitar la
identificacion del propietario en caso de sustraccion.

Se proponen dos sistemas alternativos de bici-registro: el bici-registro de la Red de Ciudades por la
Bicicleta o desarrollo de un sistema propio.

BiciRegistro (Red de Ciudades por la Bicicleta)

El bici-registro es el sistema nacional de registro de bicicletas, propiedad de la Red de Ciudades por la
Bicicleta, que cuenta con la participacion de los propios Ayuntamientos que la componen, sus policias
locales, la DGT y los Gestores Administrativos.

Se debe formar parte de la red para poder hacer uso de este sistema.

En este caso se propone adquirir 100 kits de marcaje.

Red de Ciudades por la Bicicleta

Desarrollar un sistema propio de bici-registro:

Desarrollar un sistema moderno y de facil uso que permita registrar las bicicletas de la ciudad y disponer
de un amplio registro de todo el parque.

. : 30
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Para registrar la bicicleta se podra optar por realizar el registro via web e introducir los datos
identificativos de la bicicleta (incluyendo registro fotografico). También sera necesario validar el registro
acudiendo a diferentes centros o puntos habilitados (centros civicos, policia municipal, las tiendas de
venta de bicicletas que lo soliciten y entidades del municipio vinculadas con la bicicleta).

Finalmente serd necesario efectuar el marcado de las bicicletas mediante etiquetas que se fijan en el
cuadro de la bicicleta. Estas estan fabricadas con un material de dificil destruccién y al mismo tiempo si
se consigue sacar el adhesivo dejan un marcado permanente en el cuadro de la bicicleta.

Buena practica: Sistema Bai.k

La aplicacién Bai.k es un dispositivo
desarrollado en Ermua que va un paso mas alla
del bici-registro. El sistema esta enfocado no
solo a la proteccidn de la bicicleta sino también
a la del ciclista. En ese sentido el dispositivo
consiste en un soporte para el botellin de agua
con una tarjeta SIM en su interior. El dispositivo
es capaz de detectar movimientos y a través de
una aplicacién movil es capaz de alertar de robo
mediante llamada, de posicionar la bicicleta
mediante GPS en caso de robo o caida y de
avisar de caida a terceros autorizados.

4. Zona de actuacion
Ermua.

5. Documentacion grafica de referencia

6. Fase 7. Prioridad

Fase 1. Media.

10. Posibles fuentes de financiamiento

Ayuntamiento de Ermua.

Aplicacion Bai.K.

8. Coste (€)

e Cuota anual Red de ciudades por la
Bicicleta: Municipios de 10.001 a 50.000
hab — 600 €.

e Difusidn del sistema: 500 €.

e Base de datos para registrar las bicicletas:
recursos propios del Ayuntamiento.

e Kit de 100 identificaciones: 700 €.

Coste total: 1.800€
e Sistema Baik.k: 195 €/ud + 20 €/anual

(mantenimiento tarjeta SIM, primer afo
incluido en el precio del dispositivo).

9. Responsable

Ayuntamiento de Ermua.

11. Indicador de evaluacion de la propuesta

EJMcrit WE architects

.
o

=1 ermu@

31




B5 R Promover el uso de la bicicleta eléctrica

1. Ambito de actuacién

Movilidad en bicicleta.
2. Objetivos

e Fomentar el uso de la bicicleta, mejorando las condiciones infraestructurales, de gestion del
trafico y de educacidn vial necesarias para su utilizacion.

3. Descripcion de la actuacion

Con el objetivo de incentivar el uso de la bicicleta se propone promocionar el uso de la bicicleta eléctrica

como modo de transporte para los desplazamientos cotidianos. En este sentido se prevén las siguientes

actuaciones:

e Promover el aparcamiento BiziPark, que dispone puntos de recarga, a partir de plafones
informativos que sefialen su ubicacidn (incluida en la medida TP5).

e  Difundir al conjunto de la poblacién la existencia de ayudas o subvenciones.

4. Zona de actuacion 8. Coste (€)

Ermua. Plafén informativo: coste incluido en la medida
5. Documentacion grafica de referencia TPS.

6. Fase 7. Prioridad 9. Responsable

Fase 1. Alta. Ayuntamiento de Ermua.

10. Posibles fuentes de financiamiento 11. Indicador de evaluacion de la propuesta

Ayuntamiento de Ermua. -

o ﬁ}‘fit' ‘
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1.3. MOVILIDAD EN TRANSPORTE PUBLICO
Estudiar la posibilidad de implantar una nueva parada de autobdus en el

Tanatorio

1. Ambito de actuacién

Movilidad en transporte publico.
2. Objetivos

e Promover la utilizacion del transporte publico colectivo, que sea de calidad y competitivo con
respecto al vehiculo privado.

3. Descripcion de la actuacion

El tanatorio de Ermua se encuentran fuera del continuo urbano, al norte de la ciudad, en la carretera
Markina.

Por delante del tanatorio pasa la linea de bus interurbana A3916 que va de Ondarroa a Bilbao con una
frecuencia de 1 hora. Actualmente esta linea no tiene parada en el tanatorio y la parada mas préxima se
encuentra a 800 metros de distancia, en la calle Zubiaurre, muy cerca del aparcamiento que se encuentra
en la misma calle.

Se propone que el Ayuntamiento de Ermua inste al operador de la linea la ubicacién de una nueva parada
por sentido asi como con la Diputacion para prever su concreta ubicacion.

Se propone ubicar sefializacidn vertical, y no con marquesina, por la limitacién de espacio.

Transporte publico interurbano, autobus

Rocomdo linoas A3912. A3924,
D804

Rocomdo linca A3916
Racomdo linca A3926

Rocomdo linoas DGOS, DGOSA,
DGOSD, UKO0S, DBO2
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4. Zona de actuacion 8. Coste (€)

Ermua. o 1o s . .
Senalizacién vertical y horizontal de una nueva

parada de autobus: 1.000 €/ud x 2 ud = 2.000 €

5. Documentacion grafica de referencia

Coste total: 2.000€ (coste para el operador)

6. Fase 7. Prioridad 9. Responsable
Fase 1. Alta. Bizkaibus, Diputacion Foral de Bizkaia.
10. Posibles fuentes de financiamiento 11. Indicador de evaluacion de la propuesta

Ayuntamiento de Ermua.
Diputacién Foral de Bizkaia. TP1
Operador de la linea.

|
Dl 1
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Estudiar la viabilidad de implementacion de un sistema de transporte a

la demanda de baja capacidad a nivel interno
1. Ambito de actuacién

Movilidad en transporte publico.

2. Objetivos

e Promover la utilizacion del transporte publico colectivo, que sea de calidad y competitivo con
respecto al vehiculo privado.

3. Descripcion de la actuacion

Ermua no dispone de bus urbano, asi mismo, la diagnosis del PMUS indica que los barrios de Santa Ana y
Ongarai no estan servidos por ninguna de las lineas de autobus interurbano.

Con el objetivo de mejorar el servicio y la cuota modal en transporte publico entre las zonas comentadas y
el resto del municipio se propone estudiar la entrada en funcionamiento de un sistema de transporte a la
demanda (TAD) a nivel urbano.

El Transporte a la demanda (TAD), es un servicio de transporte publico flexible, adaptable a la demanda, a
medio camino entre el taxi y el transporte publico urbano de linea regular, que puede dar respuesta a la
necesidad de desplazamiento de buena parte de la poblacién de las zonas comentadas. Con este servicio
se puede garantizar la accesibilidad a los servicios y equipamientos basicos municipales.

Habitualmente este tipo de servicio no tiene horarios fijos de paso ni recorridos concretos y se utilizan
vehiculos de poca capacidad (pequefios autobuses o taxis). Otra ventaja de este tipo de servicio es que
permite una amplia flexibilidad a la hora de definir a qué tipo de usuario va a dar servicio y en qué franja

de horario.
*—OC—o -
Ruta Fija Ruta Flexible Bus Alimentador  Parada a Parada Puerta a Puerta
Recogida en paradas Recogida cerca de ruta Desde cualquier lugar  Paradas virtuales dentro  Desde y hasta cualquier
cuando se solicita establecida hacia/desde el punto de un drea. punto dentro de un area.

de conexion

Tipos de transporte a demanda

En el caso de Ermua, algunos de los parametros de la explotacidn del sistema podrian ser los siguientes:
e Servicio esté dirigido a personas mayores o con movilidad limitada.
e Numero limitado de viajes mensuales por persona.
e Servicio bajo reserva previa.

e Servicio operado con vehiculos de baja capacidad que dispongan de licencia (por ejemplo, el
colectivo de taxistas).
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e Puntos de destino fijos, vinculados a equipamientos o edificios de servicio del municipio (comercios,
centros sanitarios, centros administrativos, etc.).

e Puntos de origen: los barrios mds perimetrales y con mas dificultades orograficas.

En cualquier caso, se propone que el Ayuntamiento realice un estudio de viabilidad en el que se analicen
los parametros basicos de explotacidon del servicio y también su viabilidad econdmica, asi como otros
aspectos legales y técnicos que haya que tener en consideracion para hacer viable su implantacion.

Buenas practicas: A continuacidon se muestran dos ejemplos de implantacién de un TAD

En las comarcas de Arratia y Mungia, se prevé la puesta en marcha de un proyecto piloto de transporte
publico a la demanda. El objetivo es acercar, por un lado, al colectivo de gente mayor o personas con
necesidades especiales a la farmacia, al banco, al comercio, etc. Y, por otro lado, a los jovenes, a los
principales nudos de transporte publico y puedan acceder a la universidad o a los centros formativos.

https://www.elcorreo.com/bizkaia/arratia-mungia-autobus-transporte-publico-demanda-
20220621125753-nt.html

Otro ejemplo lo encontramos en el municipio de Santa Eulalia de Ronganes (Barcelona) que dispone
desde 2012 de un servicio gratuito de movilidad para la gente mayor que da asistencia los martes y
jueves de 9.30h a 12.30h. El servicio se ha de pedir con antelacién y transporta a las personas desde su
domicilio hasta el punto deseado.

https://el9nou.cat/valles-oriental/actualitat/santa-eulalia-implanta-el-servei-de-transport-a-la-

demanda/
4. Zona de actuacion 8. Coste (€)
Ermua. Estudio de viabilidad: 15.000 €.

5. Documentacion grafica de referencia

6. Fase 7. Prioridad 9. Responsable
Fase 1. Alta. Ayuntamiento de Ermua.
10. Posibles fuentes de financiamiento 11. Indicador de evaluacion de la propuesta

Ayuntamiento de Ermua. -

1 )
s
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TP3 g Promocionar las aplicaciones moviles de transporte publico

1. Ambito de actuacién

Movilidad en transporte publico.

2. Objetivos

e Promover la utilizacion del transporte publico colectivo, que sea de calidad y competitivo con
respecto al vehiculo privado.

3. Descripcion de la actuacion

Con el fin de promover y facilitar la utilizacién del transporte publico en los desplazamientos internos
del municipio y de conexidn, se propone promover la utilizacion de las aplicaciones para moévil de los
diferentes operadores de las lineas que dan servicio a Ermua: Bizkaibus y Lurraldebus. Estas aplicaciones
proporcionan informacion util sobre el recorrido

Planificar viaje

de las lineas, la localizacién de sus paradas, el e — A P

a ) L e

tiempo de espera para cada punto de parada o de
cualquier incidencia que pueda haber ocurrido en e e
la linea. N

Se propone que desde el Ayuntamiento se
promuevan estas aplicaciones a través de los
canales de informacién habituales, como son la
pagina web del ayuntamiento y las redes sociales.

También se propone que se cuelguen elementos
de difusidn, visuales e informativos, en aquellas
paradas con marquesinas para promover la
utilizacidn de estas aplicaciones.

Apps: Lurraldebus y Bizkaibus. S
4. Zona de actuacion 8. Coste (€)
Ermua. . .
Recursos propios del ayuntamiento.

5. Documentacion grafica de referencia

6. Fase 7. Prioridad 9. Responsable

Fasely?2 Media. Ayuntamiento de Ermua.

10. Posibles fuentes de financiamiento 11. Indicador de evaluacion de la propuesta
Ayuntamiento de Ermua. TP8
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TP4 g Mejora de la informacion en las paradas de transporte publico

1. Ambito de actuacién

Movilidad en transporte publico

2. Objetivos

respecto al vehiculo privado.

3. Descripcion de la actuacion

horaria e informacidn de recorrido:
- Zeharkalea, 26 / Polideportivo
- Zeharkalea, 31 / Polideportivo
- Zubiaurre (2922)

- TVA 4000 (P.I Urtia)

- GES 3999 (P.l Urtia)
4. Zona de actuacion
Ermua.

5. Documentacion grafica de referencia

6. Fase 7. Prioridad

Fase 1. Alta.

10. Posibles fuentes de financiamiento

Ayuntamiento de Ermua.

¢ Promover la utilizacion del transporte publico colectivo, que sea de calidad y competitivo

Con el objetivo de mejorar el servicio, se propone que las siguientes paradas dispongan de informacién

8. Coste (€)

Informacién horaria y de recorrido: 5 ud x 120 €
por parada =600 €

Coste total =600 €
9. Responsable

Ayuntamiento de Ermua.
Bizkaibus y Lurraldebus.

11. Indicador de evaluacion de la propuesta

TP5, TP6

EJMcrit WE architects
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TP5 g Fomentar la intermodalidad

1. Ambito de actuacién

Movilidad en transporte publico.
2. Objetivos

e Promover la utilizacién del transporte publico colectivo, que sea de calidad y competitivo
respecto al vehiculo privado.

e Fomentar el uso de la bicicleta, mejorando las condiciones infraestructurales, de gestion del
trafico y de educacidn vial necesarias para su utilizacién.

3. Descripcion de la actuacion

Con el objetivo de favorecer la intermodalidad de las personas usuarias del transporte publico con la
bicicleta se proponen la siguientes acciones:

e Plafén informativo: se propone instalar un plafén informativo en las principales estaciones de tren
donde se indique la ubicacidon de los principales aparcamientos de bicicletas, los itinerarios ciclistas
del municipio, las distancias y el tiempo hasta los principales equipamientos asi como las
conexiones con la red ciclista municipal.

e Aparcamiento para bicicletas: incluida en la medida B3 (Incrementar la dotacion de aparcamiento
para bicicletas en la via publica) se propone un aparcamiento de bicicletas proximas a todas las
estaciones de tren.

e Potenciar el uso del BiziPark: se propone potenciar el uso del BiziPark como aparcamiento seguro

y fomentar asi el intercambio bici-tren. Para potenciar su uso se propone resaltar su ubicacién en
los plafones informativos de las principales estaciones de tren e indicarlo con un rétulo fuera del
parking Marques de Valdespina.

Ejemplo de plafén informativo delante de la BiziPark.
estacion RENFE.

/

12
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4. Zona de actuacion
Ermua.

5. Documentacion grafica de referencia

6. Fase 7. Prioridad

Fase 1. Media.

10. Posibles fuentes de financiamiento

Ayuntamiento de Ermua.

8. Coste (€)

Plafén informativo: 1.200 €/ud x 3 = 3.600 €.

Coste total: 3.600€

9. Responsable

Ayuntamiento de Ermua.

11. Indicador de evaluacion de la propuesta

B3

Mcrit WE architects
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TP6 § Crear una nueva parada de taxi

1. Ambito de actuacién

Movilidad en transporte publico.

2. Objetivos

e -Promover la utilizacion del transporte publico colectivo, que sea de calidad y competitivo con
respecto al vehiculo privado.

3. Descripcion de la actuacion

Actualmente en el municipio de Ermua hay una Unica parada de taxi localizada en la zona centro,
concretamente, en la calle Marqués de Valdespina 7, con capacidad para estacionar 3 taxis
simultaneamente. Con el objetivo de ampliar la cobertura de paradas de taxiy facilitar su estacionamiento
se propone una nueva parada de taxis con capacidad para 2 vehiculos en la Av. Guipuzcoa, en la acera
oeste, enfrente de la estacidn de tren Errotaberri-Ermua.

La actuacion a realizar es la sefializacion horizontal con pinturay la sefializacidn vertical de la nueva parada.

Propuesta nueva parada de taxi

La actuacidn elimina 2 plazas de aparcamiento libre.
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4. Zona de actuacion
Ermua.

5. Documentacion grafica de referencia

6. Fase 7. Prioridad

Fase 1. Media.

10. Posibles fuentes de financiamiento

Ayuntamiento de Ermua.

8. Coste (€)

Sefializacién horizontal 8 ml x 10 €/ml = 80 €).

Sefializacidn vertical (1 ud x 300 €/ud =300 €).

Coste total: 380€

9. Responsable

Ayuntamiento de Ermua.

11. Indicador de evaluacion de la propuesta

Mcrit WE architects
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1.4. MOVILIDAD EN VEHICULO PRIVADO
Hacer un seguimiento al organo competente de la ejecucion de la

variante oeste
1. Ambito de actuacién

Movilidad en vehiculo privado.
2. Objetivos

e Racionalizar el uso del vehiculo privado y reducir su presencia en el espacio publico.
e Mejorar la seguridad vial, reducir la accidentalidad y respetar el espacio publico destinado a
cada medio de transporte, favoreciendo un clima de convivencia y urbanidad.

3. Descripcion de la actuacion

Tal y como queda identificado en la diagnosis, la red principal urbana canaliza intensidades
elevadas de vehiculos pesados que tienen como origen o destino los poligonos industriales de
Goitondo (norte) y Urtia (oeste).

Pararesolver el impacto generado por este trafico dentro de la zona urbana, el Plan Territorial Sectorial
de Carreteras de Bizkaia, aprobado provisionalmente en junio de 2022, prevé la construccion de
las variantes de Ermua, la sur (ya ejecutada) y la oeste.

La variante oeste conecta las carreteras BI-2301, la BI-3302 y la N-634, liberando el nlcleo urbano
de ese trafico de paso.

Esta variante estd prevista en dos fases. El ultimo compromiso de la DFB es hacer la actualizacidn
del proyecto de la fase de Urtia (en curso), que se prevé que finalice en 2025, y seguidamente
iniciar ese mismo afo las obras y asi como, de forma paralela, el proyecto de la fase de Goitondo.
De este modo se harian las dos fases de manera continuada: en cuanto termine la obra de la fase
de Urtia, de forma continuada, se seguiria con la de Goitondo.

La primera fase, implica la conexién de la N-634 con el poligono Urtia y la BI-3302. Este primer
trazado ya eliminara trafico de la red viaria urbana, concretamente de la calle Zearkale.

La segunda fase, corresponde a la conexién de la BI-3302 con la BI-2301. Este trazado tendrd un
impacto mayor en la supresién de trafico de paso de las vias urbanas, especialmente de la N-634 y
de la calle Zubiaurre.

Se propone, por lo tanto, que el Ayuntamiento de Ermua haga un seguimiento a la Diputacién Foral
de Bizkaia de la ejecucidn de la variante oeste en el plazo previsto y haga un seguimiento del
proyecto.
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4. Zona de actuacion
Ermua.

5. Documentacion grafica de referencia

6. Fase 7. Prioridad

Fase1ly 2. Alta.

10. Posibles fuentes de financiamiento

Diputacién Foral de Bizkaia.

8. Coste (€)

Costes asociados al PTSCB (Plan Territorial
Sectorial de Carreteras de Bizkaia).

9. Responsable

Ayuntamiento  de Ermua (seguimiento),
Diputacién Foral de Bizkaia (ejecucidn).

11. Indicador de evaluacion de la propuesta

VP1, VP2

EJMcrit WE architects
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VP2 g Elaborar un Plan de senalizacidon de orientacion de la red primaria

1. Ambito de actuacién

Movilidad en vehiculo privado.
2. Objetivos

e Racionalizar el uso del vehiculo privado y reducir su presencia en el espacio publico.
3. Descripcion de la actuacion

La implantacién de una sefializacién urbana de orientacidon adecuada en el municipio pretende, por un
lado, facilitar a la ciudadania los desplazamientos en el ambito urbano y, por otro lado, asegurar que los
usuarios de las vias utilizan la red basica (red principal y secundaria) con el mejor trayecto posible. De
esta manera se dirige el trafico por los viales que disponen de una mayor capacidad de servicio y se evita
el trafico indeseado por calles consideradas vecinales, asi se favorece una circulacion mas fluida por
todo el municipio.

Se propone hacer una revisién de la sefializacién urbana actual del municipio poniendo especial atencién
en los siguientes aspectos:

e Sefalizacidn de la red viaria primaria desde los accesos principales y desde la red primaria hacia
las vias interurbanas.
e Sefializacidn hasta los principales equipamientos del municipio (aparcamientos, ayuntamiento,
merczigg, estacioges de tren, equipamientos deportivs)iy sanitarios, etc.).
\ A B S\ %] Ty - I

[ R

1
Ermua Norte

@ Equipamientos
Sefializacion

b / . b
—— Red primaria ‘ e ? Ermua Sud
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—— Red secundaria \
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4. Zona de actuacion 8. Coste (€)

Ermua.
Plan de sefializacion de orientacion: 10.000 €

5. Documentacion grafica de referencia Coste total: 10.000€

6. Fase 7. Prioridad 9. Responsable

Fase 2. Baja. Ayuntamiento de Ermua.

10. Posibles fuentes de financiamiento 11. Indicador de evaluacion de la propuesta
Ayuntamiento de Ermua. VP1, VP2

A
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1. Ambito de actuacién

Movilidad en vehiculo privado.
2. Objetivos

e Racionalizar el uso del vehiculo privado y reducir su presencia en el espacio publico.
3. Descripcion de la actuacion

Con el objetivo de reducir el indice de motorizacién y la presion sobre el aparcamiento se propone
facilitar la iniciativa privada para impulsar el servicio del coche multiusuario a nivel municipal.

Este servicio es un nuevo modelo que apuesta por la movilidad alternativa a la propiedad privada
ofreciendo vehiculos para toda la ciudadania mayor de 18 anos y con permiso de conducir en vigor. El
servicio funcionaria con previa reserva a través de una aplicacién movil.

Los beneficios para el municipio son la racionalizacién del uso del vehiculo privado y la mejora en el uso
del espacio publico urbano, asi como una reduccién de los consumos y emisiones dado que la previsién
de la flota de este tipo de servicios se hace con criterios de ambientalizacion.

Para el particular comporta una reduccién del coste frente al coche particular cuando se realizan menos
de 15.000 Km/afio, flexibilidad en el uso (autoservicio las 24 horas de los 7 dias de la semana), y ninguna
preocupacion sobre el aparcamiento, seguro, revisiones, limpiezas, depésito, etc.

Se propone que sea una empresa privada dedicada a este tipo de servicio la que ponga en marcha y
gestione el servicio. Por ese motivo se propone iniciar contactos con las diferentes empresas por tal de
llegar a un consenso para iniciar el nuevo servicio.

Posteriormente serd preciso estudiar junto con la empresa privada los puntos de aparcamiento idoneos
(aparcamiento publico, plazas de estacionamiento en calzada, etc.) y realizar campafias de difusion para
favorecer su uso.

Como prueba piloto, se propone que se ponga en marcha el servicio con una flota reducida de vehiculos (1-
2 vehiculos).

Un ejemplo de puesta en marcha de este servicio se encuentra en el municipio de Usurbil (Guipuzcoa), que
inicié este sistema de movilidad en marzo de 2021.

4. Zona de actuacion 8. Coste (€)

Ermua.

Sin coste asociado.

5. Documentacion grafica de referencia

.
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6. Fase 7. Prioridad 9. Responsable

Fase 1. Media. Ayuntamiento de Ermua.

10. Posibles fuentes de financiamiento 11. Indicador de evaluacion de la propuesta
Ayuntamiento de Ermua. TCS1

48

EMcrit wEearchitects

Multicriteria Planning



1.4. APARCAMIENTO

AP1 § Abrir el nuevo aparcamiento rotatorio de Lomi-Power y el de Betiondo

1. Ambito de actuacién

Aparcamiento.
2. Objetivos

e Adecuar la oferta de aparcamiento a las necesidades de los residentes y a la demanda de
rotacion.

3. Descripcion de la actuacion

Actualmente se ha ejecutado el edificio residencial Lomi-Power con un aparcamiento municipal con una
capacidad para 90 coches. Se prevé que esta oferta de aparcamiento tenga uso de rotaciéon dado que se
encuentra muy proximo a la zona central del municipio (tan sélo a 3 minutos a pie de la calle Zubiaurre).

Con el fin de poner estas plazas en uso se plantean dos opciones alternativas:

e  Gestidon publica del aparcamiento. EI Ayuntamiento de hace cargo de su gestion y explotacion.
Ademas serd preciso la instalacién de las infraestructuras y servicios necesarios para poder
ponerlo en marcha (barreras de acceso y salida, maquinas de ticket, cajeros, servicios de recarga
para los vehiculos eléctricos, etc.).

e Gestion privada del aparcamiento. El Ayuntamiento saca a licitacién la concesion de la gestion
y explotacion del aparcamiento, y recibe un canon anual de la empresa adjudicataria. En este
caso puede dejar a cargo de la futura empresa la inversién de las infraestructuras y servicios
necesarios para poder ponerlo en marcha o bien ejecutarlos previamente. En cualquier caso, las
condiciones de los pliegos deberan reflejar esta diferencia.

En ambos casos, el Ayuntamiento de Ermua debera realizar un estudio de viabilidad econdmica para
fijar las tarifas.

Esta actuacion va acompanada de un cambio de regulacidn del aparcamiento municipal de Marqués de
Valdespina, actualmente de rotacidn durante el periodo diurno, y de abonados exclusivamente en
periodo nocturno. Se pretende que este aparcamiento tenga un uso exclusivamente para abonados las
24h y/o concesiones administrativas.

Complementariamente, estd en ejecucidon el nuevo
aparcamiento de Betiondo, que se ubicard junto al
complejo deportivo de Betiondo y contard con 148
plazas gratuitas.
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4. Zona de actuacion
Ermua.

5. Documentacion grafica de referencia

6. Fase 7. Prioridad

Fase 1. Alta.

10. Posibles fuentes de financiamiento

Ayuntamiento de Ermua.

8. Coste (€)

Estudio de viabilidad: 10.000 €. (ya ejecutado)

Coste total: 10.000 €

9. Responsable

Ayuntamiento de Ermua.

11. Indicador de evaluacion de la propuesta

AP2, AP3
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Impulso del planeamiento derivado de los desarrollos urbanisticos que

prevén nuevas zonas de aparcamiento en zonas estratégicas
1. Ambito de actuacién
Aparcamiento.

2. Objetivos

e Adecuar la oferta de aparcamiento a las necesidades de los residentes y a la demanda de
rotacion.

3. Descripcion de la actuacion

Complementariamente a la puesta en marcha del nuevo aparcamiento Lomi-power, se propone
impulsar los desarrollos urbanisticos que prevén nuevas zonas de aparcamiento para el municipio.
Concretamente se trata de los siguientes:

AEDP-10 San Antonio:

(Actuacion de ejecucién de dotaciones publicas).

El Plan General propone la ejecucion de un
aparcamiento subterrdneo de tres plantas (154
plazas bajo rasante) en una de las zonas de mayor
concentracion de vehiculos sin garaje. A su vez
serd la zona de conexidn de la Senda Verde con el
centro urbano.

La AEDP-010 San Antonio deberd desarrollarse
mediante un Plan Especial de Renovacién Urbana
(PERU) como instrumento de desarrollo de las
determinaciones del Plan General a partir de la
finalizacion de las obras de ejecucion de la
variante ferroviaria

AOD-02 San Lorenzo:

(Ambito sin ordenacién pormenorizada en suelo
urbano no consolidado).

Ambito a desarrollar por medio de un Plan
Especial de Ordenacidon Urbana con el fin de
regenerar la zona sur del municipio. En cuanto a
aparcamiento en el Plan General se indican 107
plazas en vial publico mas 436 plazas en dos
parcelas de suelo publico para aparcamiento
subterraneo.
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AOD-01 Okin Zuri:

(Ambito sin ordenacién pormenorizada en suelo
urbano no consolidado).

El Plan General propone el desarrollo de un Plan
Especial de Ordenacién urbana que permita
constituir una nueva puerta de entrada a Ermua
generando un nuevo espacio social que dinamice
el barrio.

Ademas de las 200 plazas de aparcamiento para
residentes y visitantes que se han ejecutado, se
prevé dentro del PEOU de Okin Zuri la
construccion de 345 plazas de aparcamiento.
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A mas largo plazo, la ejecucion y puesta en marcha de nueva oferta de plazas de aparcamiento facilitara
la supresion de plazas en calzada para ofrecer este espacio al resto de los modos sostenibles.

4. Zona de actuacion
Ermua.

5. Documentacion grafica de referencia

6. Fase 7. Prioridad

Fase 1y 2. Alta.

10. Posibles fuentes de financiamiento

Ayuntamiento de Ermua.

8. Coste (€)

Recursos internos.

9. Responsable

Ayuntamiento de Ermua.

11. Indicador de evaluacion de la propuesta

AP2, AP3
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AP3 g Ampliar el numero de plazas reguladas en la zona centro

1. Ambito de actuacién

Aparcamiento.
2. Objetivos

e Adecuar la oferta de aparcamiento a las necesidades de los residentes y a la demanda de
rotacion.

3. Descripcion de la actuacion

Actualmente el conjunto de la oferta de aparcamiento en calzada suma un total de 43 plazas reguladas
de 2 horas, ubicadas en las calles Diputacion (16 plazas), Karabixa Kalea (13 plazas), Goienkale Kalea (10
plazas) y calle San Pelayo (4 plazas).

El sistema de aparcamiento regulado es una medida encaminada a paliar los problemas de déficit de
estacionamiento en determinadas zonas donde la demanda de aparcamiento es muy elevada. De esta
manera se evita la presencia de transito de agitacidn en busca de una plaza de aparcamiento, se mejora
la fluidez de la circulacién rodada y se potencia la rotacion de plazas de estacionamiento.

En Ermua la regulacidn de estas plazas de aparcamiento se rige por:

e Tiempo maximo de estacionamiento de 2 horas, entre las 9h-13h y de 16h-20h de lunes a
sabados. Fuera de este horario las plazas son libres.
e Ticket gratuito y obligatorio.

Por ese motivo se propone ampliar el nimero de plazas de aparcamiento reguladas en la zona del
centro, en aquellas zonas con elevada actividad econémica. Concretamente se propone regular del
mismo modo el aparcamiento de:

e ¢/ Zearkale: 22 plazas.
e Av. Bizkaia: 6 plazas.

e ¢/ Goienkale: 49 plazas.
e ¢/Diputacion: 5 plazas.

En total se propone convertir en aparcamiento regulado 82 nuevas plazas por lo que sumadas a las 43
plazas ya existentes sumarian un total de 125 plazas reguladas en Ermua.
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4. Zona de actuacion
Ermua.

5. Documentacion grafica de referencia

6. Fase 7. Prioridad

Fase 1. Alta.

10. Posibles fuentes de financiamiento

Ayuntamiento de Ermua.

Persones movilidad reducida

Zona estacionamiento
limitado a 2h

Propuesta

Zona estacionamiento limitadoa 2h |

Propuesta regulacion aparcamiento.

8. Coste (€)

Sefializacién horizontal 418 ml x 10 €/ml = 4.180
€)
Sefializacién vertical (4 ud x 300 €/ud = 1.200 €)

Coste total: 5.380 €
9. Responsable

Ayuntamiento de Ermua.

11. Indicador de evaluacion de la propuesta

AP1
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AP4 g Regular la ocupacion de las aceras por estacionamientos de vehiculos

1. Ambito de actuacién

Aparcamiento.
2. Objetivos

e Racionalizar el uso del vehiculo privado y reducir su presencia en el espacio publico.
e Favorecer las condiciones para la movilidad a pie, destinando a los peatones una mayor
superficie de espacio publico y de mejor calidad (en accesibilidad y seguridad).

3. Descripcion de la actuacion

El documento de participacién ciudadana, incluido en el PMUS, refleja por parte de los diferentes
colectivos entrevistados una preocupacidon comun respecto a la problematica del estacionamiento en
las aceras. Esta practica dificulta la movilidad de los peatones y en especial de las personas con movilidad
reducida y la gente mayor.

Por ese motivo se propone la regulacién de su ocupacién con el fin de mejorar la calidad del espacio
publico. En concreto, se propone que Unicamente se tolere el aparcamiento sobre aceras durante el
periodo nocturno, cuando la movilidad a pie no es tan intensa, tratdndose ademds del momento en el
que la gran parte de los vehiculos de los residentes vuelven al municipio de origen.

Los tramos en los que se tolere esta practica deberdn estan sefalizados verticalmente indicando el
horario de regulacion. A priori, un posible horario para la ocupacién de las aceras podria ser de 20h a
9h.

Se recomienda que esta ocupacién solamente se permita cuando el ancho de la acera sea superiora 5
metros o bien si existe un itinerario de peatones paralelo alternativo en el entorno inmediato.

Esta medida es un paso previo a la prohibicion total del estacionamiento sobre aceras, que tendra que
efectuarse una vez que incremente la oferta de plazas de estacionamiento en nuevos aparcamientos
(ver actuacion AP2).
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4. Zona de actuacion 8. Coste (€)

Ermua. Recursos internos.

5. Documentacion grafica de referencia

6. Fase 7. Prioridad 9. Responsable
Fase1ly 2. Alta. Ayuntamiento de Ermua.
Policia local.
10. Posibles fuentes de financiamiento 11. Indicador de evaluacion de la propuesta

Ayuntamiento de Ermua. --
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1.6. DISTRIBUCION URBANA DE MERCANCIAS
Implantar sistemas tecnoldgicos que permitan el control de la duracion

de estacionamiento en las reservas de distribucion urbana de mercancias
1. Ambito de actuaciéon

Distribucion Urbana de Mercancias.
2. Objetivos

e Garantizar una distribucion de mercancias agil y ordenada, compatible con el sistema de
movilidad de la ciudad, que permita llevar a cabo las actividades econdmicas.

3. Descripcion de la actuacion

Se propone implantar un sistema de gestidn del aparcamiento destinado a la distribuciéon de mercancias
que permita incrementar la rotacién de las plazas, asi como reducir la indisciplina en su uso.

Se propone estudiar la viabilidad de implantar el sistema Parkunload desarrollado con fondos europeos
e implantado en diferentes ciudades de Europa. Esta herramienta ha sido desarrollada para regular,
controlar y monitorizar zonas de estacionamiento limitado (entre ellas zonas DUM) mediante una
aplicacion movil.

La accion consiste en:
e Contactar con Parkunload para gestionar la implantacién del sistema.
e Contactar con diferentes ciudades que hayan implantado este sistema para conocer de
primera mano su experiencia Vic (Barcelona), Rubi (Barcelona) o Majadahonda (Madrid).
e Crear la difusion previa del sistema.
e Implantar el sistema de gestién.

' Pdr.léﬁn/oad.
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4. Zona de actuacion
Ermua.

5. Documentacion grafica de referencia

6. Fase 7. Prioridad

Fase 1. Media.

10. Posibles fuentes de financiamiento

Ayuntamiento de Ermua.

8. Coste (€)

Por definir.

9. Responsable

Ayuntamiento de Ermua.

11. Indicador de evaluacion de la propuesta

Mcrit WE architects
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Facilitar la creacidon de puntos de entrega de proximidad o de sistemas

de auto recogida de mercancias

1. Ambito de actuacién

Distribucion Urbana de Mercancias.
2. Objetivos

e Garantizar una distribucién de mercancias agil y ordenada, compatible con el sistema de
movilidad de la ciudad, que permita llevar a cabo las actividades econdmicas. Reducir las
emisiones de gases de efecto invernadero y contaminantes atmosféricos debidos a la
movilidad.

3. Descripcion de la actuacion

El fuerte incremento del comercio electrénico y la creciente generalizacidn de las entregas a domicilio
como servicio de valor afiadido (factor de competitividad) de muchos establecimientos han contribuido
al continuo aumento de las operaciones B2C (Business to Client) con el consiguiente aumento de la DUM
y sus consecuencias mas visibles (transito, polucién, etc.). Ademads, las caracteristicas de estas
operaciones impactan negativamente en la organizacién logistica de los operadores de transporte
afectados (menos predecibles, mayor rapidez de respuesta, complejidad en la organizacion de rutas y
horarios, etc.), lo cual, aunque se trate de un claro beneficio para el usuario final, comporta una serie
de problemas afiadidos, inexistentes hace no muchos afos.

Con la finalidad de reducir el impacto que genera el comercio electrénico, y en general la distribuciéon
de mercancias a domicilio del pequefio y mediano comercio, se propone impulsar la aparicidon de puntos
de entrega de proximidad o sistemas de auto recogida de mercancias que ofrezcan flexibilidad al
transportista y al consumidor (el edificio Izarra ya dispone de un punto de recogida).

Algunas ubicaciones posibles podrian ser les siguientes:
e Intercambiadores de la red de transporte publico.
e Aparcamientos (con amplios horarios de apertura).
e Algunos equipamientos publicos.

La propuesta consiste en que la administracion haga de facilitador a la iniciativa privada para posibilitar
la implantacidn de sistemas de auto-recogida de mercancias, asesorando sobre posibles puntos de
ubicacién y normativa, entre otros.

1

PACKSTATION

EMcrit wEarchitects 59 Tﬂ' Crmu@

ANN



4. Zona de actuacion
Ermua.

5. Documentacion grafica de referencia

6. Fase 7. Prioridad

Fase1ly 2. Alta.

10. Posibles fuentes de financiamiento

Ayuntamiento de Ermua.

8. Coste (€)

Sin coste asociado.

9. Responsable

Ayuntamiento de Ermua.

11. Indicador de evaluacion de la propuesta

MA1, MA2, MA3, MA4, MAS5,

Mcrit WE architects
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DUMS3 g Senalar nuevos puntos de carga y descarga

1. Ambito de actuacién

Distribucion Urbana de Mercancias.

2. Objetivos

e Garantizar una distribucién de mercancias agil y ordenada, compatible con el sistema de
movilidad de la ciudad, que permita llevar a cabo las actividades econdmicas.

3. Descripcion de la actuacion

Se observa un déficit de puntos de carga y descarga en el eje comercial del barrio de Okin Zuri, al noreste
de la ciudad. Por ese motivo se propone un nuevo punto de cargay descarga de 3 plazas (en detrimento
a 3 plazas libres de aparcamiento). Este nuevo punto dara servicio a los diferentes comercios y bares
gue hay en la zona facilitando la carga y descarga de productos asi como los servicios asociados a estos
comercios.

La actuacidn consiste en la sefializacidn horizontal reglamentaria de carga y descarga del nuevo punto
(pintura amarilla en zig-zag) asi como la sefalizacidn vertical que indique la regulacidn del aparcamiento.

Situacion actual
Puntos de cargay descarga
Cobertura 50m punto CyD
Eje comercial

Zona peatonal

Propuesta

Propuesta nuevo punto CyD

Cobertura 50m nuevo punto CyD
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4. Zona de actuacion
Ermua.

5. Documentacion grafica de referencia

6. Fase 7. Prioridad

Fase 1. Baja.

10. Posibles fuentes de financiamiento

Ayuntamiento de Ermua.

8. Coste (€)

Sefializacidn horizontal: 10 €/mlx 18ml =180 €

Sefializacidn vertical: 1 x 300 €/ ud = 300€

Coste total: 480€

9. Responsable

Ayuntamiento de Ermua.

11. Indicador de evaluacion de la propuesta

DUM1, DUM2, DUM3

Mcrit WE architects
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1.7. INFORMACION, PROMOCION, EDUCACION Y SENSIBILIZACION

1. Ambito de actuacién

Informacién, promocién, educacion y sensibilizacién.
2. Objetivos

e Sensibilizar y concienciar a la ciudadania sobre los valores de la movilidad sostenible y segura.

3. Descripcion de la actuacion

Con el objetivo de promover los desplazamientos a pie en

el municipio, se propone hacer campafias y difundir rutas Despla
a pie por el municipio. A modo de ejemplo, se considera para ce
interesante hacer campafias de promocién de: pra

par/restaurante

No emites CO2 a la atmésfera
y haces ejercicio

Favoreces una movilidad

e A pie al comercio (campafias general y especifica saludable Q
entorno a los principales ejes comerciales). -

e A pie al colegio. Realizar campanas especificas
vinculadas a la implantacién del proyecto de
caminos escolares.

e Rutas saludables (ampliar, sefalizar y difundir las \
rutas saludables existentes). ——

ALMERIA

e Rutas de promocidn de los itinerarios del entorno ~ E=== g
del municipio (redes de caminos y sendas).

Incorporar esta informacion a la web del ayuntamiento.
4. Zona de actuacion 8. Coste (€)

Ermua.
e A pie al comercio: 2.000 €.
5. Documentacion grafica de referencia e Apie alaescuela: 2.000 €.
e Rutas saludables: 2.000 €.
e Rutas de promocidn de los itinerarios por
el entorno del municipio: 2.000 €.

Coste total: 8.000 €.

6. Fase 7. Prioridad 9. Responsable

Fase 1y 2. Alta. Ayuntamiento de Ermua.

10. Posibles fuentes de financiamiento 11. Indicador de evaluacion de la propuesta
Ayuntamiento de Ermua. MA1, MA2, MA3, MA4, MA5

.
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ED2 g Crear el dia del peatdn

1. Ambito de actuacién

Informacidn, promocién, educacién y sensibilizacion.
2. Objetivos

e Sensibilizar y concienciar a la ciudadania sobre los valores de la movilidad sostenible y segura.

3. Descripcion de la actuacion

Con el objetivo de promocionar los desplazamientos a pie entre la ciudadania de Ermua, se propone la
creacion del dia del peatdn. Esta propuesta consiste en cortar el trafico en algunas calles del centro algunos
dias de la semana.

Se trata de cortes temporales que pretenden dotar de mds espacio de paseo y ocio para la ciudadania. Este
tipo de medida se implementd en muchos municipios durante la pandemia del COVID y se ha mantenido.

Un posible eje en el que poner en marcha esta propuesta seria la calle Diputacion o la calle Goinekale.
Inicialmente se recomienda efectuar estos cortes los domingos, y posteriormente también hacerlo los
sabados para que esta medida conviva con el resto de actividades del municipio.

4. Zona de actuacion 8. Coste (€)

Ermua. . .
Costes asociados a los recursos propios del

5. Documentacion grafica de referencia Ayuntamiento.

6. Fase 7. Prioridad 9. Responsable

Fase1ly 2. Media. Ayuntamiento de Ermua.

10. Posibles fuentes de financiamiento 11. Indicador de evaluacion de la propuesta
Ayuntamiento de Ermua. MA1, MA2, MA3, MA4, MA5

o B |

15, |

EMcrit wEe architects ~28 ermu@

AN




ED3 jParticipar en la semana de la movilidad sostenible

1. Ambito de actuacién

Informacidn, promocién, educacién y sensibilizacion.
2. Objetivos

e Sensibilizar y concienciar a la ciudadania sobre los valores de la movilidad sostenible y segura.

3. Descripcion de la actuacion

Se propone participar en la realizacién de la Semana de la Movilidad Sostenible y Segura, que tiene lugar
cada afio durante el mes de septiembre.

Asi mismo, se propone incorporar una vision holistica, que |52 AN e E N BlEA T [0) ] E 6] s)
. . .z .. . . 16-22 DE SEPTIEMBRE 2022

realice una visidon de la movilidad sostenible teniendo en cuenta | =i s

sus externalidades (consumo de suelo, contaminacion acustica,

contaminacion atmosférica, consumo energético, etc.).

Aprovechar la Semana Europea de la Movilidad sostenible para:

e Informar del concepto del PMUS y las acciones a realizar.

e Difundir todas las actuaciones desarrolladas y los
resultados.

e Generar debates publicos de temas de interés para
involucrar a la poblacién o entidades sociales y disponer
de recepcién sobre la aceptacion de las acciones
iniciadas.

e Realizar acciones puntuales de difusién de nuevos
servicios o infraestructuras.

4. Zona de actuacion 8. Coste (€)

Ermua. Actividades de difusidon y participacién: 5.000
5. Documentacion grafica de referencia €/anual

6. Fase 7. Prioridad 9. Responsable

Fase 1y 2. Media. Ayuntamiento de Ermua.

10. Posibles fuentes de financiamiento 11. Indicador de evaluacion de la propuesta
Ayuntamiento de Ermua. MA1, MA2, MA3, MA4, MAS.
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Fomentar los desplazamientos a pie a través de la creacion de un

metrominuto

1. Ambito de actuacién

Informacidn, promocién, educacién y sensibilizacion.
2. Objetivos

¢ Sensibilizar y concienciar a la ciudadania sobre los valores de la movilidad sostenible y segura.

3. Descripcion de la actuacion

El metrominuto es un mapa esquematico que mide las .

distancias y tiempos caminando entre los principales puntos metromml{to
. . Ly . Pamplona - Iruia

de una ciudad. Tiene los cddigos visuales de los mapas de

metro, como un guifio a uno de los modos de transporte mas

significativos de las grandes ciudades, si bien se puede aplicar

a ciudades de cualquier tamafio.

Lo que se pretende con el metrominuto es incrementar los
desplazamientos a pie poniendo en evidencia la proximidad
entre lugares reconocibles de la ciudad. Como medio de
comunicacion publicitario tiende a desmitificar el tiempo que
habitualmente se tarda en caminar entre dos puntos mas o
menos préximos. Paralelamente también es un medio para
difundir otros mensajes relacionados con la salud del planeta,
la salud propia y un nuevo estilo de vida.

Se propone que el Ayuntamiento de Ermua desarrolle un @ o reembes
metrominuto y lo coloque en los principales polos de
movilidad, como las estaciones de tren o la zona peatonal del centro de la ciudad.

4. Zona de actuacion 8. Coste (€)

Ermua. e Disefio: 3.000 €.

5. Documentacion grafica de referencia * Instalacion: 3.000 €.

Coste total: 6.000€

6. Fase 7. Prioridad 9. Responsable
Fase 1. Media. Ayuntamiento de Ermua.
10. Posibles fuentes de financiamiento 11. Indicador de evaluacion de la propuesta
Ayuntamiento de Ermua. MA1, MA2, MA3, MA4, MA5
66
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1.8. GESTION DE LA MOVILIDAD

1. Ambito de actuacién

Informacién, promocién, educacién y sensibilizacion.
2. Objetivos

e Reducir las emisiones de gases de efecto invernadero y contaminantes atmosféricos debidos
a la movilidad.

3. Descripcion de la actuacion

En el conjunto del municipio de Ermua no tiene ninguna plaza de recarga de vehiculos eléctricos de
acceso publico. Se propone redactar un Plan de impulso de vehiculos limpios con el objetivo de
incentivar su adquisicion y uso. El Plan contendria los siguientes aspectos:

e Creacidon de una red de puntos de recarga en los aparcamientos publicos y privados: Los nuevos
aparcamientos deberdn disponer de puntos de recarga de vehiculo eléctrico tal y como establece el
Decreto 1053/2014 en relacion a las dotaciones minimas de la estructura para la recarga de
vehiculos eléctricos en edificios o aparcamientos de nueva construccién y en vias publicas, a razén
de 1 punto por cada 40 plazas. En los aparcamientos existentes de uso publico se propone también
crear esta red de puntos y establecer un sistema de monitoreo. En el aparcamiento de Lomi-power
ya esta previsto.

e Promover técnicas de conduccidn eficiente: difusion de buenas practicas desde diferentes
organismos (publicos y privados), programas de formacion a los servicios del Ayuntamiento, etc.
Seria especialmente interesante realizar cursos de conduccién eficiente entre aquellos
trabajadores/as de la administracion municipal que cuenten con una mayor movilidad asociada a su
jornada laboral, asi como exigir la realizacién de un programa de formacién en relacién a la
conduccidn eficiente en aquellos servicios externalizados (al menos en aquellos que comporten una
movilidad asociada).

e Substitucion progresiva de los vehiculos municipales por otros mas eficientes: en el momento de la
compra de un nuevo vehiculo de la flota municipal, una de las caracteristicas tendria que ser que el
combustible fuese menos contaminante (hibrido, eléctrico, etc).

e Incorporar clausulas en los pliegos de prescripciones técnicas para asegurar el uso de vehiculos
limpios de la flota de vehiculos externalizados.

.
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4. Zona de actuacion
Ermua.

5. Documentacion grafica de referencia

6. Fase 7. Prioridad

Fase 1. Media.

10. Posibles fuentes de financiamiento

Ayuntamiento de Ermua.

[} <50 km/h
|

[ & [ &

5. &,

Fuente: DGT.

8. Coste (€)

Plan para promover el vehiculo eléctrico: 10.000
€.

Coste total: 10.000€

9. Responsable

Ayuntamiento de Ermua.

11. Indicador de evaluacion de la propuesta

MA1, MA2, MA3, MA4, MAS5, SV1, SV2
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1. Ambito de actuacién

Gestidn de la movilidad.
2. Objetivos

e Educar, informar y sensibilizar a la poblaciéon sobre una cultura de movilidad sostenible,
saludable y segura.

e Mejorar la seguridad vial, reducir la accidentalidad y respetar el espacio publico destinado a cada
medio de transporte, favoreciendo un clima de convivencia y urbanidad.

3. Descripcion de la actuacién

Las ordenanzas o reglamentos municipales relacionados con la movilidad representan un conjunto de
documentos normativos con una visiéon particular con el fin de resolver necesidades especificas:
reglamento de circulacién, reglamentos de ruidos, infracciones en la via publica, reglamento de
convivencia, etc.

No disponen de una visidn integrada dentro de las necesidades urbanisticas u orientadas bajo unas mismas
directrices. Esta herramienta es necesaria para conseguir un cambio de habitos progresivo en el uso del
espacio publico de movilidad, tanto para generar una poblacién mas saludable y sostenible, como para
reducir accidentes y costes individuales y sociales muy elevados.

De manera que se propone la redaccién de una ordenanza que integre el conjunto de modos de transporte,
incluidos aquellos que no estan considerados actualmente en la ordenanza. Por tanto, la ordenanza
deberia integrar los siguientes aspectos.

Peatones.

Bicicleta y vehiculos ligeros.

Vehiculos especiales.

Reglamento de viajeros de bus.

Gestiéon de mercancias.

Circulacién y aparcamiento de vehiculos.

O O O O O O

Todas estas ordenanzas deben estar estructuradas en un documento Unico, y una ordenanza fiscal
asociada, relativa a tasas, tarifas o sanciones, sometido a revisidon periddica, segliin se determine en los
protocolos de seguimiento.

4. Zona de actuacion 8. Coste (€)
Ermua.
Asistencia técnica para la redaccién de la

5. Documentacion grafica de referencia ordenanza: 10.000 €.

Coste total: 10.000€
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6. Fase 7. Prioridad

Fase 1. Media.

10. Posibles fuentes de financiamiento

9. Responsable

Ayuntamiento de Ermua (participacién de
diferentes areas: urbanismo y sostenibilidad,
seguridad ciudadana, hacienda, servicios juridicos,
etc.).

11. Indicador de evaluacion de la propuesta

MA1, MA2, MA3, MA4, MAS, SV1, SV2

EJMcrit WE architects

70




1. Ambito de actuacién

Movilidad en transporte publico.
2. Objetivos

e Promover la utilizacion de un transporte publico colectivo de calidad y competitivo con
respecto al vehiculo privado. Reducir las emisiones de gases de efecto invernadero y
contaminantes atmosféricos debidos a la movilidad.

3. Descripcion de la actuacion

Ermua genera y atrae una elevada movilidad obligada debido a la presencia de varios poligonos industriales
en su entorno inmediato.

Taly como se ha identificado en la diagnosis del presente PMUS, los poligonos industriales Urtia y Goitondo
estan cubiertos por una linea interurbana de autobus (las lineas A3912 y A3916 respectivamente) por lo
que solo Zearraekobuleta no es accesible en transporte publico interurbano.

Se propone instar a Bizkaibus a poner en marcha una parada a demanda en la linea A3926, en el poligono
industrial Zerrakobuelta.

Por otro lado, con el objetivo de cambiar el modelo de movilidad hacia modos mas sostenibles se propone
la redaccién de un Plan de mejora de la movilidad y accesibilidad a los poligonos Industriales del municipio.

El Plan ha de estudiar la accesibilidad y movilidad en cada uno de los poligonos industriales, donde, entre

otros aspectos, se considere:

e El nimero de poligonos industriales, el nUmero de empresas, el nUmero de trabajadores, los horarios
de entrada y salida, etc.

e Encuestas a los trabajadores.

e Andlisis de la accesibilidad a pie, bicicleta, transporte publico, vehiculo privado y necesidades de
aparcamiento.

e Datos de demanda por modo de transporte.

e Conclusiones (identificacion de los déficits).

El Plan ha de detallar actuaciones de:

e Mejorar la seguridad viaria.

e Fomentar el uso del vehiculo compartido.

e Incentivar la movilidad a pie o en bicicleta.

e Mejorar la movilidad en transporte publico (especialmente con los principales municipio de origen).
e Sensibilizacién de los trabajadores en materia de movilidad al trabajo.

.
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En la redaccidn del Plan se necesitara la implicacion de las empresas y los trabajadores (tanto en la fase de
diagnosis, como en la de propuestas).

4. Zona de actuacion 8. Coste (€)

Ermua. Plan de mejora de la movilidad y accesibilidad de

5. Documentacién grafica de referencia los poligonos Industriales del municipio: 10.000 €

Coste total: 10.000€

6. Fase 7. Prioridad 9. Responsable

Fase 1. Alta. Ayuntamiento de Ermua.

10. Posibles fuentes de financiamiento 11. Indicador de evaluacion de la propuesta
Ayuntamiento de Ermua. SV1, SV2, TPS,

|
Dl 1
13,9 |
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2. SINTESI PROGRAMA DE ACTUACIONES

2024-

2029-

Codigo Nombre Coste 2029 | 2034 Prioridad | Agente responsable
PEATONES
Garantizar un ancho util de fur:zcr;én
V1 |acerade 2 metrosenlared 784.210 € X X del Ayuntamiento de Ermua
principal de peatones tramo
Dotar la red principal de
V2 | peatones de pasos de 66.880 € X Alta Ayuntamiento de Ermua
peatones accesibles
V3 Adaptar el ent(?rno de los 47.700 € X Alta Ayuntamiento de Ermua
centros educativos.
Garantizar la movilidad en
modos de transporte no Ayuntamiento de Ermua
V4 | motorizados entre el nlcleo 409.017 € X Alta Ayuntamiento de
urbano y los poligonos Mallabia
industriales.
BICICLETA
| -
nstér al Ayu'ntam'lfento de . Ayuntamiento de
Zaldibar la ejecucion del Costes previstos .
B1 . Py X X Alta Ermua; Ayuntamiento
carril bici entre Eibar y en el PTSVCB .
. de Zaldibar
Zaldivar.
Ejecutar el Proyecto de
B2 | Itinerarios ciclistas en el 35.000 € X Alta Ayuntamiento de Ermua
Municipio de Ermua
Incrementar la dotacién de
B3 | aparcamientos para 29.980 € X X Media | Ayuntamiento de Ermua
bicicletas en la via publica.
B4 Implementar un bici- 1.800 € X Media | Ayuntamiento de Ermua
registro.
Promover el uso de la Coste incluido
B5 . . en la medida X Alta Ayuntamiento de Ermua
bicicleta eléctrica.
TPS.
TRANSPORTE PUBLICO
Estudiar la posibilidad de Coste para el Bizkaibus
TP1 |implantar una nueva parada o erF;dor X Alta Diputacion Foral de
de autobdus en el Tanatorio. P Bizkaia
Estudiar la viabilidad de
implementacion de un
TP2 |sistema de transporte a 15.000 € X Alta Ayuntamiento de Ermua
demanda de baja capacidad
a nivel interno.
. Recursos
Promocionar las .
. . propios del . .
TP3 | aplicaciones moviles de . X X Media | Ayuntamiento de Ermua
e ayuntamiento
transporte publico.
Mejora de la informacién en
TP4 | las paradas de transporte 600 € X Ayuntamiento de Ermua
publico.
TP5 | Fomentar la intermodalidad. 3.600 € X Media | Ayuntamiento de Ermua
1
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TP6 tcarfiér una nueva parada de 380 € X Media | Ayuntamiento de Ermua
VEHICULO PRIVADO
Hacer un seguimiento al Ayuntamiento de Ermua
VP1 6érgano competente de la Costes asociados X Alta (seguimiento),
ejecucion de la variante al PTSCB Diputacion Foral de
oeste. Bizkaia (ejecucion).
Elaborar un Plan de
VP2 | sefializacion de la red 10.000 € Baja Ayuntamiento de Ermua
primaria.
Favorecer el coche Sin coste . .
VP3 . . . X Media | Ayuntamiento de Ermua
multiusuario asociado
APARCAMIENTO
Abrir el nuevo aparcamiento
AP1 | rotatorio de Lomi-Powery 10.000 € X Alta Ayuntamiento de Ermua
el de Betiondo
Impulso del planeamiento
derivado de los desarrollos
AP2 urbanisticos  que - prevén Becursos X Alta Ayuntamiento de Ermua
nuevas zonas de internos
aparcamiento en  zonas
estratégicas
Ampliar el nimero de A prever en los
AP3 | plazas reguladas en la zona 5.380 € X Alta planeamientos
centro. urbanisticos
Regular la ocupacion de las
AP4 acera's por . Becursos « Alta AyL.lnltamiento de Ermua.
estacionamientos de internos Policia local.
vehiculos.
DISTRIBUCION URBANA DE MERCANCIAS
Implantar sistemas
tecnoldgicos que permitan
DUM1 el cor?trol d(.a la duracion de Por definir X Ayuntamiento de Ermua
estacionamiento en las
reservas de distribucion
urbana de mercaderias
Facilitar la creacién de
puntos de entrega de .
DUM2 | proximidad o de sistemas de Sin cF)ste X Alta Ayuntamiento de Ermua
. asociado
auto recogida de
mercancias.
DUMS3 Sefialar nuevos puntos de 480 € X Baja Ayuntamiento de Ermua
carga y descarga.
EDUCACION, INFORMACION Y SENSIBILIZACION
Realizar campanias para
ED1 |fomentar los 8.000 € X Alta Ayuntamiento de Ermua
desplazamientos sostenibles
Costes asociados
ED2 | Crear el dia del peaton. alos r_ecursos X Media | Ayuntamiento de Ermua
propios del
Ayuntamiento
ED3 Part|C|p§r enla semana de 50.000 € X Media | Ayuntamiento de Ermua
la movilidad sostenible.
v,
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Fomentar los
desplazamientos a pie a

ED4 , . 6.000 € X Media | Ayuntamiento de Ermua
través de la creacion de un
metrominuto.
GESTION DE LA MOVILIDAD
GM1 Elabor:i\r un PI'an (?,le impulso 10.000 € X Media | Ayuntamiento de Ermua
de vehiculos limpios.
GM2 Redafc.tar una ordenanza de 10.000 € X Media | Ayuntamiento de Ermua
movilidad.
GM3 Me!orar Ia.mowll(.:lad en los 10.000 € X Alta Ayuntamiento de Ermua
poligonos industriales
Presupuesto 1.5914.027 €
1
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3. INDICADORES DE SEGUIMIENTO

EJMcrit WE architects

Ly . ., Valor Objetivo .
Cédigo Indicador Definicion actual 2022 2034 Observaciones
Territorio y contexto socioeconémico
Vehiculos censados: 8.633
indice de Vehiculos censados x L (fuente: DGT)
TCS1 4 D
> motorizacién (2019) 1.000 / habitantes 240 sminuir Poblacion: 15.791 (fuente:
INE)
. . ..., Valor Objetivo ;
Cddigo Indicador Definicion actual 2022 2034 Observaciones
Movilidad a pie
Longi
ongitud acer?s. de Longitud aceras de menos
menos de 2 m Utiles o L
PP L de 2 m utiles: 3,76 km
Déficit para peatones | inexistente (km) x 100 L .
P1 o . 30,0% Disminuir Longitud aceras red
de la red principal / Longitud aceras red o
e principal peatones: 10,72
principal peatones
km
(km)
Pasos peatones
Pasos peatones sefializados y Pasos peatones sefializados
Rali 1 1121
P2 sefializados y adaptados x 100 / 95,3% Aumentar y adaptados
adaptados de la red Pasos peatones Pasos peatones red
principal sefializados de la red principal sefializados: 127
peatones principal
Proyectos de caminos Numero de escuelas Proyectos de caminos
P3 . . 1 Aumentar .
escolares implantados adscritas escolares implantados: 1
- . . Valor Objetivo X
D
Cddigo Indicador efinicion actual 2022 2034 Observaciones
Movilidad en bicicleta
Longitud tramos
. ciclables (carril bici, Longitud itinerarios
B1 rR:sd thlzblgtnga)cién acera bici, zona 30, 31% Aumentar ciclables: 4,9 Km
P P etc.)(km) x 1000 / Poblacién: 15.791 hab.
poblacion
Longitud tramos . . .
Red ciclable respecto | ciclables urbanos (km) Longitud itinerarios
B2 la red viaria x 100 / Longitud red 25,9% Aumentar ciclables: 4,9 Km
e & Red viaria urbana: 18,9 km
viaria urbana
Bizipark: 26 pl +
Aparcamientos para Plazas aparcamiento ulriiczir(coniirc)j(jrz:;doi
B3 bicicletas respecto bicicletas x 1000 / 4,18 Aumentar P
oblacion oblacidn total plazas por punto)
P P Poblacién: 15.791 hab.
Plazas aparcamiento Plazas aparcamiento VMP:
B4 Aparcamiento de VMP VMP x 1000 / 0,00 Aumentar 0
poblacidn total Poblacion: 15.791
. . ., Valor Objetivo X
I Def
Cadigo ndicador efinicion actual 2022 2034 Observaciones
Movilidad en transporte publico
Poblaciéon con parada
Cobertura territorial transporte Aumenta porque se afiade
TP1 del autobus interurbano a menos 87,4% Aumentar la parada de bus del
interurbano 250 m x 100/ tanatorio
poblacidn total
1
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. . ..., Valor Objetivo ;
Cddigo Indicador Definicion actual 2022 2034 Observaciones
Poblaciéon con parada
Cobertura territorial modo ferroviario
TP2 modos ferroviarios interurbano a menos 98,6% Mantener
(suelo urbano) 1.000 m x 100 /
poblacion total
Paradas con
Paradas con marquesina x 100 / Paradas con marquesina: 6
TP3 marquesina en zona g 60% Aumentar q '
Paradas en zona Paradas totales: 10
urbana
urbana
Paradas con .
marquesina en zona Paradas con Paradas con marquesina:
TP4 urbaqna Zonas marquesina x 100 / 42,9% Aumentar 14
. .y Paradas totales Paradas totales: 6
industriales
Paradas con Paradas de bus con .
informacion al usuario | informacion x 100 / Paradas con marquesina:
TP5 .. 42,9% Aumentar 14
en zona urbanay paradas servicio de
. . Paradas totales: 6
zonas industriales bus totales
Paradas de bus con
Paradas con informacién x 100 / Paradas con marquesina: 6
TP6 informacion al usuario .. 60,0% Aumentar q )
paradas servicio de Paradas totales: 10
en zona urbana
bus en zona urbana
p7 Vlajer'os anuales (j,le !as Viajeros anuales 429372 | Aumentar https://www.euskotren.eu
estaciones ferroviarias s/es/node/9501
https://web.bizkaia.eus/do
cuments/2455483/260177
7/Memoria+2021_c.pdf/d6
589b6f-cc11-7780-5e87-
ffocfclec66f?t=164940662
Viajeros anuales de 0176
TP8 los servicios de bus Viajeros anuales 1.375.920 | Aumentar | https://www.lurraldebus.e
interurbano us/app/webroot/img/conte
nt_images/files/TXOSTENA
K/2020%20UrtekoTxostena
InformeAnual%20LURRALD
EBUS.pdf
o . ..., Valor Objetivo .
Cddigo Indicador Definicion actual 2022 2034 Observaciones
Movilidad en vehiculo privado motorizado
Intensidades de trafico de la red principal (vehiculos totales )
Punto 1 (Av. IMD hicul "
L.m 01 (Av (V? culos 8.516 Fuente: aforos automaticos
Gipuzkoa) motorizados)
Punto 2 (Calle de la ,
VP1 IMD hicul "
Villa Sexto (V? culos 3.859 Disminuir | Fuente: aforos automaticos
. motorizados)
Centenario)
D p
Pun'tt.) 3 (carretera M (V?hICU|OS 4.746 Fuente: aforos automaticos
Areitio) motorizados)
Intensidades de trafico de la red principal (vehiculos pesados)
Punt . i
L.m 01 (Av IMD (vehiculos 928 Fuente: aforos automaticos
VP2 Gipuzkoa) pesados)
Punto 2 (Calle de la , Disminuir
. IMD (vehiculos s
Villa Sexto 797 Fuente: aforos automaticos
. pesados)
Centenario)
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https://www.euskotren.eus/es/node/9501
https://www.euskotren.eus/es/node/9501
https://web.bizkaia.eus/documents/2455483/2601777/Memoria+2021_c.pdf/d6589b6f-cc11-7780-5e87-ff9cfc1ec66f?t=1649406620176
https://web.bizkaia.eus/documents/2455483/2601777/Memoria+2021_c.pdf/d6589b6f-cc11-7780-5e87-ff9cfc1ec66f?t=1649406620176
https://web.bizkaia.eus/documents/2455483/2601777/Memoria+2021_c.pdf/d6589b6f-cc11-7780-5e87-ff9cfc1ec66f?t=1649406620176
https://web.bizkaia.eus/documents/2455483/2601777/Memoria+2021_c.pdf/d6589b6f-cc11-7780-5e87-ff9cfc1ec66f?t=1649406620176
https://web.bizkaia.eus/documents/2455483/2601777/Memoria+2021_c.pdf/d6589b6f-cc11-7780-5e87-ff9cfc1ec66f?t=1649406620176
https://web.bizkaia.eus/documents/2455483/2601777/Memoria+2021_c.pdf/d6589b6f-cc11-7780-5e87-ff9cfc1ec66f?t=1649406620176
https://web.bizkaia.eus/documents/2455483/2601777/Memoria+2021_c.pdf/d6589b6f-cc11-7780-5e87-ff9cfc1ec66f?t=1649406620176
https://web.bizkaia.eus/documents/2455483/2601777/Memoria+2021_c.pdf/d6589b6f-cc11-7780-5e87-ff9cfc1ec66f?t=1649406620176
https://web.bizkaia.eus/documents/2455483/2601777/Memoria+2021_c.pdf/d6589b6f-cc11-7780-5e87-ff9cfc1ec66f?t=1649406620176
https://web.bizkaia.eus/documents/2455483/2601777/Memoria+2021_c.pdf/d6589b6f-cc11-7780-5e87-ff9cfc1ec66f?t=1649406620176
https://web.bizkaia.eus/documents/2455483/2601777/Memoria+2021_c.pdf/d6589b6f-cc11-7780-5e87-ff9cfc1ec66f?t=1649406620176
https://web.bizkaia.eus/documents/2455483/2601777/Memoria+2021_c.pdf/d6589b6f-cc11-7780-5e87-ff9cfc1ec66f?t=1649406620176
https://web.bizkaia.eus/documents/2455483/2601777/Memoria+2021_c.pdf/d6589b6f-cc11-7780-5e87-ff9cfc1ec66f?t=1649406620176
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L - . . . Valor Objetivo .
Codigo Indicador Definicion actual 2022 2034 Observaciones
Punt t IMD hicul -
un. ? 3 (carretera (vehiculos 756 Fuente: aforos automaticos
Areitio) pesados)
Ly . ., Valor Objetivo .
Cadigo Indicador Definicion actual 2022 2034 Observaciones
Aparcamiento
. Plazas aparcamlelnto Plazas reguladas (PMR,
Aparcamiento reguladas en via OTA.CID): 152
AP1 regulado en via publica x 100 / Plazas 10,6% Aumentar ! )
. . Plazas totales en calzada:
publica % de aparcamiento en
s 1.429
via publica
Cobertura Plazas de
aparcamiento fuera aparcamiento fuera L
s s Plazas en concesion: 578
AP2 via publica de via publica (en 8,4% Aumentar .
. L. Turismos censados: 6.880
(aparcamiento en concesién) x 100 /
concesion) Turismos censados
Plazas de Plazas aparcamientos total:
s |t gmnoe | mvenieno 08 | e | e | 273
P p Turismos censados: 6.880
Turismos censados
. . L, Valor Objetivo .
Cadigo Indicador Definicion actual 2022 2034 Observaciones
Distribucién urbana de mercancias
Plazas
Espacio viario distrib. | estacionamiento para Plazas CyD: 75
DUM1 | urbana mercancias (D) | cargay descarga en la 47,5% Aumentar | Poblacién: 15.791 (fuente:
respecto poblacion via publica x 100 / INE)
poblacion total
Plazas
zonas carga / Corga y descarga 100 Plazas CyD: 75
DUM2 & gay & 5,2% Aumentar | Plazas aparc. Via publica:
descarga. (D) / Plazas de 1.429
aparcamiento en la via '
publica
Plazas para DUM
PI DUM (
m?;aesro ze Segun totales x 10.000 / Plazas CyD: 75
DUM3 . Numero de 9,4% Aumentar | Numero establecimientos
establecimientos L .
L L. establecimientos Comerciales: 796
actividad econdémica . L
actividad econdémica
. . L, Valor Objetivo .
Cadigo Indicador Definicion actual 2022 2034 Observaciones
Seguridad viaria
Victimas mortales i
anuales en accidentes Victimas mortales Datos disponibles DGT
Sv1 Ve ambito urbano x 1000 0,00 Mantener o P N
de trafico por 1.000 / poblacién total (ultimo afio 2019)
hab. (D) P
Accidentes con Accid. con victimas
. s Datos di ibles DGT
SV2 victimas anuales por ambito urbano x 1000 0,00 Mantener a(;iimlsop;ﬁn; 23519)
1.000 hab. / poblacion total
. . L., Valor Objetivo ;
Cadigo Indicador Definicion actual 2022 2034 Observaciones
Medio ambiente
Consumo energético Cleulo con Calculo con herramienta
MA1 & herramienta 735 Disminuir . .
total (Tep/any) . . ambiental a partir datos
ambiental a partir
A _.El
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Valor Objetivo
odi Indi r Definicion rvacion
Cddigo dicado efinicio actual 2022 2034 Observaciones
datos parque parque vehiculos,
vehiculos, vehiculos- vehiculos-km.
km, etc.
Cdélculo con
.. herramienta Caélculo con herramienta
Emisiones anuales GE| ambiental a partir ambiental a partir datos
MA2 | CO2 equivalente P 2.207 | Disminuir pal
(Tm/afio) datos parque parque vehiculos,
vehiculos, vehiculos- vehiculos-km
km, etc.
Cdélculo con
herramienta Célculo con herramienta
Emisiones anual mbiental a partir mbiental rtir dat
MA3 isiones ~u es ambiental a parti 1 Disminuir ambienta apa’ ir datos
PM10 (Tm/afio) datos parque parque vehiculos,
vehiculos, vehiculos- vehiculos-km
km, etc.
Caélculo con
. herramienta Célculo con herramienta
Emisiones anuales ambiental a partir ambiental a partir datos
MA4 | NOx (Tm/afio) P 6 Disminuir pa
(ke/afio) datos parque parque vehiculos,
vehiculos, vehiculos- vehiculos-km
km, etc.
- Célculo con herramienta
Consumo energetico ambiental a partir datos
MAS5 | del transporte por Tep / habitante y afio 0,05 Disminuir P ,
. parque vehiculos,
habitante ‘
vehiculos-km
1
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