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a Reroudutiea miliiar en Espaia

El maravilloso descubrimiento de los hermanos
Montgolfier, perfeccionado por los trabajos de Meun-
nier, Dugui de Lome, Renard 3 muchos mas inven-
tores, fué desde sus comienzos ohjeto de interesan-
tes aplicaciones militares, primero como medio de
observaeion en la forma de globo esférico libre 6
cautive y mas tarde como agente ofensivo, cuando
yva se logré imprimirle direceion, merced al descu-
brimiento del motor de explosion, potente y ligevo
i la vez,

No fué Espaiia de las naciones mas rezagadas en
I8 introduceion del nuevo elemento bélico, pues ya
en 1889 se adquirié un tren aerostitico de !a casa
Yon de Paris, con el gue se realizaron interesantes
préacticas. Mencionaremos, como hecho digno de re-
cordacién, que 5, M. la Reina Regente D.* Maria
Cristina efectné una ascension en un giobo del cita-
do tren el dia 27 de Junio de aguel afio. Este hecho
aleanzé por entonces enorme resonancia, por haber
sido nuestra Reina la primera persona de regia es-
tirpe que tomdé parte en una ascension de globo
cautivo militar.

Desde el afio 1889 al de 1896 constituyo el servi-
cio de serostacidn militar unidad independiente,
aunque afecta al batallén de Telégrafos.

Fl periodo comprendide entre 1896 y 1900 fue de-
dicado 4 estudios y ensayos, necesariamente lentos,
por tratarse de una téenica nneva y mas aan, porla
escasez de recursos disponibles.

Fué en 1900 cuando se organizo este servicio de-
Lidamente. Desde asa fecha hasta fin de Septiembre
del afio actual se han efectuado 323 ascensiones li-
bres y 2.200 de globo cometa (Drachenballon ¢ glo-
bo Sigsfeld de los alemanes), que se emplea siempre
como globo cautivo y ha prestado valiosos servicios
en nuastra campafia del Norte de Africa. Entre las
ascensiones libres estan en la memoria de todos las
realizadas por el capitan de Ingenieros Herrera, con
ol objeto de comprobar la eficacia de los derivado-
res Hervé para dar direccion & los globos esféricos
¥ la muy accidentada del capitin Kindeldn, cfec-
tuada desde Valencia hasta las inmediaciones de Ibi-
za, en donde cayd al mar y fué recogido, después
de muchas horas de inmersién, por un vapor inglés,

Los elementos gue constituyen este servicio han

tomado parte en todas las maniobras militares rea-

lizadas en Espaiia desde 1900 y han concunrrido &

las campaiias de Melilla (1909 v 1812), ¥ 41a de Cou-
ta (1913 3 1914).

Drurante los periodos de pricticas se han utilizado
todas las ocasiones favorables para vealizar, en la
medida posible, los serviecios: de la Aerosiacién en
campana; con este objeto se concurrid asiduamente
al eampamento de Carabanchel; 4 los acantona-
mientos de Alcald de Henares y Zaragoza en los
aftos 1902, 1904 v 1908, respectivamente, para ob-
servar los movimientos de tropas v al Ferrol para
ejecutar practicas de aerostaciéon maritima con un
globo cometa, gue fué remoleado por el cafionero
Doilqg Maria de Molina, desde ¢l puerto citado al de
la Coruila v 4 las rias bajas de Galicia. Durante este
erucero se realizaron observaciones de gran utili-
dad practica para el servicio,

Se han efectuado también ejercicios de observa-
cion del tivo de artilleria en Carabanchel, Segovia,
Pamplona, Ceuta y Tudela; practicas de aervosta-
cion de montafia y de plaza en Jaca, Canfranc y
Ciudad Redrigo; maniobras en combinacién con las
tres armas, en Santiago, Corufia, Toledo, Begovia,
Cifuentes, Brihuega, Campo Real, Sorla, Salaman-
ca, Valladolid, Badajoz v Zamora, sin coutar las nu-
meyrosas marchas y practicas realizadas en el poli-
gono de aerostacion.

Desde el afio 1903 hasta el de 1913, en el que tomd
4 su cargo el Observatorio Central Meteorolégico la
ejecucion de las observaciones recomendadas por la
Comision Internacional de Aerostacion Cientifica,
In Aerostacidn militar intervine muy activameute
en dichas ohservaciones, ¥ especialmente en las
efectuadas en Burgos durante el mes de Agosta de
1905, con motivo del eclipse total de sol. Debemos
hacer constar, no sin legitima satisfaeeién, que Es-
paiia, no ohstante lo muy 'imitade de sus recursos,
fué tal vex la primera nacién que puso en amplia
eseala los valiosos elementos de la Aerostacién al
servicie de las ciencias astronémica y meteorolo-
gica. .

Finalmente, elementos de este servicio han tomna~
do parte activa en todos los concursos realizddps
por el Real Aero-Club de Espaiia, eon ¢l objeto de
crear en nuestra patria aficion 4 los deportes aé-
reos, 4 fin de poder contar asi con un numere ma-
vor de pilotos en caso de guerra, ¥ de fomentar in-
directamente la nacionalizacion de las industrias
aeronanticas.

A la vez que se ejecutaban estos servicios, se
atendia también preferentemente 4 los ensayvos y
estudios realizados en el extranjero, y no sélo en lo
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relativo 4 la navegacion con artificios menos densos
que el atre, sino también eon los mas pesades, osto
es, con los aeroplanos.

Los rapidos adelantos logrados en Francia desdo
1905 & 1908 con los divigibles Lebaudy, Zodiaque,
Clement Bayard, Astra, Astra-Torres, ete.; en Ale-
mania con los Parseval, Zeppelin, Gross, Schiiffe-
Lanz; en Italia con los Forlanini, hicieron doncebir
el deseo de incorporar este nuevo sevvicio & los ya
existentes en nuestrn patria. A este efecto, se ad-
quirié en 1909 €l globe divigible Espadia, constiuido
por la Sociedad Astra, de. lglaris, con el cual se rea-
lizaron practicas que sivvieron, sobre todo, para la
instruceién del personal de oficiales, mecanicos y
tropa en las diversas y complicadas operaciones que
implica la direccién y manejo de un dirigible,

Maa por varias razones, en parte de orden econd-
mico, ¥ en especial por el enorme adelanto que en
pocos ailos adquirié el aeroplano, al gque todas las
naciones dedicaron preferente atencion, uo se llegd
%lformar en Espafia ninguna flota aérea de dirigi-

oS,

Se estudid, en cambio, asiduameénte el desarrollo
que fuera de Espaiia adquiria el avién, ¥ buena
prueha de ello es que ya en 2 de Abril de 1910 se
dieté una Real orden, por la que so disponia fuera
de la exclusiva competencia del Cuerpo de Ingenie-
ros todo lo relacionado con los servicios de Aerosta-
cidn ¥y Aviacidn, y se encargaba 4 la Comision de
Experiencias del citado Cuerpo la ejecucion de los
eskudion necesarios para proponer la adopeiom del
tipo maAs conveniente de aeroplano; de dicha Comi-
sion formaba parte el jefe del servicio de Aerosta-
elgn, coronel Vives. '

Poco después se organizé el asrodromo de Cuatro
Vientos, en.el que comenzaron muy pronto las prue-
has de vuelo con dos biplanos Farman, previa com-
probacion de las condiciones que para su adquisicion
se habian estipulado.

En. 15 de Fehrero de 1911 dié comienzo el primer
curso practico de vuelos, en el que se inscribieron
cowo alumnos los Sres. Kindelan, Herrera, Avrilla-

8, Bazron y Octiz Echagiie. Todos ellos han llega-

0.4 sev pilotos de competeneia notoria, ¥ continuan
afectos 4 los servicics de aviacidn militar o ecivil,
excepto el Sr Aixrillaga, que & consecuencia de un
accidente grave se vio, muy 4 su pesar, obligado a
interrumpir sus practicas. )

Posteriormonte, en 27 de Octubre de 1911, se dis-
puso que 4 los cursos pudisran asistir oficiales de
todas las armas, ¥ por Real deereto de 28 de Febre-
ro de 1913 so cred el Servicio de Aerondutica Mili-
tar, siempre 4 cargo del Cuerpo de Ingenieros.

Dugaunte este peviodo se atendid, con los escasos
recwrgos disponibles, 4 la adquisicidn de aparatos,
al estudio preciso para la instalacién de los talleres
de- construccion y reparacién, 4 la compra de ca-
miones, tiendas-abrigos, prendas de equipo y demas
elomentos necesarios para poder salir 4 campaiia
cuando fuora menestor.

Terminada osta. fage de estudios ¥ ensayos, se im-
plantd. el:servicio de Aviacidn con mayores recursos
¥ con caudal de experiencia propia; pudo ya darse
un impalio mis enérgico 4 1s formacion dé pilotos,
observadores y mecdnicos, sin dejar de atender a
Ins rervicios de los aerodromos instalados en Melilla,
Tetnan y Larache.

- Por entonces se ampliaron los rudimentarios ta-
ileres del acrodromo de Cuatro Vientos, dotindole
de las inAquinas y herramientas necesarias para la
construccion y reparacion de los aparatas. Eu ellos
#e han efectuadoe todas Ias reparaciones originadas
pov las numercsas avervias inevitables en el apren-
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dizaje, v ademas se han construido diversos apara-
tos Farman y ofros denominadoes Flechas; hay tam-
bién en construecion un nuevo tipo de biplano, del
que 8o esperan cxcelentes resultados.

Con el cficaz anxilio de’la fabrica de artilleria de
Sevilla y de Ia de explosivos de Gratada, se han fa-
bricado y ensavado bombas de los tipos usuales para
ser arrojadas desde neroplanos,

Aparte de los aerodromos de Caatro Vientos, Al-
eald de Henares y Guadalajara, estan en ejecucion
los de Tablada (Sevilla), Los Alcieerss (Mar Menor)
Cartagena: estd planeado también el de Alhacete.
Se han facilitado ademas 4 1a Marira nacional cle-
wentos para la isstalacion ¥ fancionamiento de Jos
aviones. . .

En los cursos de Aviacién han obtenidoe el titulo
de piloto de 1.* categoria, 43 aviadores; el de piloto
de 2.*, 13, y el de observadores desde aeroplano,
29, De cllos pertenecen al Cuerpo de Ingenieros 12,
v 10, respeetivamentes; el resto, 4 las otras Armas
¥ Cuerpos. '

Mis esencial aun que la formacion de nuevos pi-
lotos, que pueden y deben ser individuos de tropa,
como lo son los conductores de avtomoéviles milita-
res, es o] adiestramiento de oficiales cbeservadores.
pues aparte de su gran pedér ofensive, el avion
tiene por objeto primordial Ja observacion de los
movimientos del euemigo. )

Queda resenada a grandes rasgos la labor que los
ingenieros militares ‘han desarrollado en los servi-
cios de aerostacion v aviacion. Los Jefes v Ofictales
que la han realizado sou dignos del reconocimiento
ilel Ejéreito.

Un elemental deber de justicia nos impide termi-
nar este articulo sin hacer constar que, entre todos
esos Jefes y Oficiales, hay une a quien mas singular-
mente debe otorgarse un testimonio de iinperecede-
ra gratitud: al Coronel D. Pedro Vives, organiza-
dor ¥y alma de los servicios, desde que con caracter
independiente fueron organizados en 1896 hasta fin
de Septiembre del afio actual, en gue pasd & des-
empefiar otras funciones, EI Covonel Yives ha dado
en todo este tiempo patentes pruebas de poseer una
actividad incansable, una envidiabie competencin
profesional y un espiritu de abnegacion y sacrificio
del gue sdlo son eapaces los mejores entre los buenos.

J. Casano,

RECUERDOS

Procuraba pintar, en el articulo anterior, uno de
esos conflictos que se presentan mil veces 4 todos
los empleados de la Administracion, entre el interés
publico y sus deberes como funcionarios del Estado
por una parte, y por olra los intercses de los parti-
culares.

Conflictes que no existen cuando la justicia c»
patente y es claro é indiscutible el derecho, porque
entonces la solucion es evidente y se impone por si.

La justicia estd de parte del Estado, pues el fun-
cionario publico no discute ni vacila un punto; atri-
buye la justicia 4 quien la tiene, al Estado en este
CAs0,

Por el contrario, el mejor derecho pertenece ul
particular, pues se le reconoce plenamente, aunqgue
resulten perjudicados los intereses publicos; que
contra el derecho legitimo ningun interés debe pre-
valecer. Lo contrarto seria eselavitud, tirania, cgois-
mo de la colectividad; y si estos movileg prevalecie-
sen, Ia sociedad no existiria, y los mayores triunfos
de la civilizacién quedarian anulados de hecho.
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Pero el condlicto se presenta cuando hay duds,
cusndo el mejor derecho es confuso, cuando al pro-
blema no se le ve una solucién evidente, y en este
caso me encontraba yo con las reclamaciones de mi
amigo el contratista de carreteras,

Examinando el caso con toda imparcialidad, con
toda la imparcialidad de gqne podia disponer, no veia
clara la solucion, ¥ para mayor conflicte dudaba de
mi propia imparcialidad, y pesaba sobre mt espiritu,
con un peso abromader, la nota del Jefe de nego-
ciado, en cuyo criterio ¥o tenia gran confianza.

iMe conformaba con su dictainen? ;Era el golpe
de graeia para mi amigo? jPonia una contranota?
7En qué razones decisivas y terminantes iba 4 fun-
darla?

Porgue hay que advertir que ni en este ni en nin-
wun cazo he ejercido yo la menor presion sohre los
empleados que he tenide 4 mis érdenes, haciéndoles
eseribir un informe que facilite mi resolucion, ¥, en
cierto modo, e libre de responsabilidad moral.

iEs tan comodo decir: yo no he hecho mis que
conformarme con la nota del negociado, que me ha
parecido bien fundadal...

Esto me ha parecido siempre una inmoralidad ad-
ministrativa, una eobardia y un egoismo irritante.

Yo siempre les he dicho 4 los Jefes de negociado,
cuando he sido Director, 6 & los Directores, cuando
e sido Ministro, en toda clase de asuntos, y més
aln en los mas interesantes: «Estudien ustedes la
¢uestién y propongan lo que crean en conciencis
que deben proponer; yo, fodavia, ni tengo ni debo
tener opinién ninguna; consulte usted la ley y su
vonciencia, que si Yo no estuviera conforme con us-
ted, bajo mi responsabilidad, pondria una contra-
nota, sin que esta discrepancia de opiniones le per-
judique & usted en mi 4nimo. Bien al econtrario, al
resolver los asuntos me complace y me tranquiliza
encontrar personasque no piensen eomo yo, porque
a contradiccion es una garantia de acierto».

e

Y en estas luchas internas, que para los egoistas
unda significan, pero que para mi han significado
siempre mueho, anduve yo tres 6 cuatro dias, hasta
que al fin y al eabo un acto noble, un arranquée ge-
nereso de mi amigo, vino & sacarme del apuro, ¥
me dio la cuestion resuelta, en forma dolorosa para
ini, y dejindome cierto fondo de tristeza y amargu-
ra, pero resuelta en forma definitiva y sin que de-
pendiera de mi voluntad el modificarla.

Hay gente in#s hotrada y mas digna en el munde,
¢e lo que piensan los pesimistas,

No todo es codicia, no tode es epoismo, no todas
son negruras en la vida. Grandes negruras se ex-
tienden, pero hermosos rayos de luz las rompen con
frecuencia.

Apurado estaba yo cuando recibi una carta de
mi amigo, que ya no existe, pero cuvo reenerdo ja-
mas s¢ borrara de mi memoria.

T.os conceptos principales de la carta evan éstos:

" «Acabo de ver, porque me la han ensefiado en el
negociado, la nota del Jefe. No la discuto. A mi me
parece excesivamente dura; pero con una nota
como la qne él ha pucsto en el expediente, ti no
“puedes dictar una resoluciéon contraria, ni puedes
concederme ninguna de mis reclamaciones. Seria
de muy mal efecto, comprometeria tu reputacion,
se diria que habias cm}lebido un acto de favoritismo,
¥ ¥o, que soy tu amigo verdadero, no quiero que
digan esto de &i. L :

»(on otro Director insistiria, porque aunque re-
conozeo gue el asunto no es muy claro, ereo que
tengo buenas razones en mi apoyo; pero contigo no
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ingisto, y acabo de presentar una comunicacién ve-
tirando todas mis reclamaciones. DDe modo gue ti
ya nada puedes hacer aunque gquisieras; consta ofi-
cialmente gue mis reclamaciones estan retiradas.»

Era un alma muy noble la de mi amigo; era un
espiritu may generoso, porque no s¢ olvide que la
cantidad que él reclamaba, aunque modesta, era sn
salvacion.

Pasaron algunos aos, y vo hice por éi lo que pu-
de, credndole una posicién de la cual era muy dig-
no, por su inteligencia, quo era clarisima; por su |
laboriosidad, que era infatigable, por su honradez
¥ su vectitud, de las que acabo de dar una prueba
patente. No; él no era de los que explotan & los
amigos, '

Pues con todas estas cualidades, quizd por algu-
nas de ellas, no hizo fortuna en la vida, aungue ha-
bia empezade brillantemente; pero el que se mele
en la refriega de la existencia con espada de caba-
llero, no podra escapar de entre rufianes gue mane-
jan el puiial, la navaja ¢, cuando mas ennoblecidos
se sienten, el revélver. -

La posicién que yo le hahia creado, y en que hu-
biera podido presiar grandes servicios 4 la Adminis-
tracion, la perdid en una revuelta politica, y luego
fué cayendo y levantandc, se arrniné por completo,
siguié en el trabajo, emprendidé algunos asuntos, y,
asombrense mis lectores, hasta se vidé envuelto, un
hombre como &, en algo asi como una eausa evi- -
minal. .

iQué infamia! jQué indignidad! _

Salié triunfante, pero quebrartado por completo,
¥ q;)co tiempo después murio.

aqui le eonsagro yo mi 1ltime recuerdo,

En la Incha por la existencia hay muchos marti.

res: ¢1 fué uno de ellos,
*’k*

Se preparaban las elecciones de las Constiti-
yentes.

Yo no me presenté por ningun disevite, porque,
como he dicho muchas veces. yo jamas, ni una sola
vez, he pedido nada.

Euntiéndase: para mi no he pedido nada; para los
demaés he pedido bastante.

Pero gi yo no acudi & ningn distrito, ni siquiera
4 D. Manue] Ruiz Zorrilla para que me buscase uno,
como era Director en el Ministerio de Fomento, se
e ofrecieron espontincamente no une, sino varios;
entre otros, el distrito por Murcia ¥ otro en Asturias.

Este wltimo, ¢enal fué? JEL de Avilés? No estoy se-
gure; no lo recuerdo bien; pero en fin, en esta oca-
sion, ¥ sin haber figurade januis en pelitica, sali Di-
putado por Murcia y sali Diputado por Asturias.

Claro €3 que D). Manuel Ruiz Zorrilla, con el ca-
rifio ﬁue siempre me profesd, aun queria buscarme
otro distrito por su cuenta;. pero nos contentamos
con los dos yue acabo de indicar, ¥ ambas re-
presentaciones ostentaba al abrirse las Constitu-
ventes.

5i no recuerde mal, opté por Asturias.

Yo no sé& por qué los gobiernos han puesio empe-
fie siempre, & casi siempre, para que en este casi se
crea comprendido cada uno de ellos, en violentar
las elecciones.

Las elecciones se hacen por =i mismas, y todo Go-
bierno puede traer mayoria sin necesidad de apurar
los recmrsos electorales,

Digo esto porque el Caerpo electoral ha side siewm-
pre, al menos hasta ahora, manso y sumiso, ¥ por s
mismo ha acudide 4 complacer i tode Gobicrua,
dandole una mayoria ministerial.

Y A este proposito cito mi ejemnplo.
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Yo, en el afo 68, ne tenia importancia ni repre-
sentacion politica de ninguna clase.

No habia estado afiliado 4 ningun partido politi-
co: ni 4 los progresistas, ni & los femécratas, nidlos
republicanos.

i habia conspirado, ni el Gobierno jamas se
digné desterrarme.

Era un profesor de la Escuela de Caminos, que
comao profesor, ¥ en un medesto eirculo, tenia ecier-
to nombre, ¥ que habia hecho algin ruido como
librecambista, pronunciandoe diseursos en la Bolsa
contra el proteccionismo, ¥ en el Ateneo en defensa
de los ideales democvraticos.

Esto, sin embargo, no me hubiera dado jamas un
distrito.

Personas que valian mucho mas en el orden poli-
€o precisamente, no pudieron venir & las Cortes
Constituyentes.

Y yo vine sin esfuerzo de ningan género, y vine
por dos distritos, y hubiersa podido venir por algu-
N0 MAas.

Y no me costaron ni un céntimo las dos eleccio-
nes; que si ms hubieran costade, no hubiera veni-
do; porque ni tenla yo dinero que gastar en elee-
cio;lnes electoralos, ni aun teniéndolo lo hubiera gas-
tado.

Pero era director de Obraz piublicas por obra ¥
gracia de la voluntad de Zorrilla, v esto Dbastaba
para que los distritos vinieran & mi.

***

Agréguese 4 esto que los dus distritos de Astu-
rias ¥y de Murcia estaban admirabiemente organi-
zados,

El de Murcia, sobre todo.

Era entonces jefe de todos los partides avanzados
el célebre candnigoe Torres: . Jerdénimo le llama-
bamos.

Persona gimpética, de gran talente politico en su
esfera; y la prueba es que durante algun tiempo,
progresistas, demoeratas y hasta republicanos, es-
‘tuvieron pendientes de su voluntad.

Suave, carifioso en su trato, en el fondo su volun-
tad era enérgica, y como no abusaba de su poder
para hacer dafio 4 nadie, contentandose con hacer
bien A4 manos Henas 4 sus amigos, por algun tiempo
fué el Arbitro de Mureia ¥ aun de la provincia.

Puso nuestra candidatura en unos carteles, nno
de los cuales me trajeron como muestra, y que de-
cia asi:

«Candidatura del partido monarquice-republica-
no-democratico.»

Y es claro, salimos todos por unanimidad.

Y sin violencias, sin luchas, sin escdndalos, con
el asentimiento y el aplauso de tode el mundo.

Dos afios después, en las primeras Cortes de don
Amadeo, también me presenté, y hacia dos meses
que habia dejado de ser ministro; pues ya no pude
salir diputado por Murcia. Verdad es que ya no im-
peraba mi amigo el candnigo Torres.

Y ahora caigo en la cuenta de que la primera
vez que fui diputade consegui la noble investidura
por la proteccidn de todo un candnigo; que muchos
conservadores no podran deeir otro tanto.

Mas conste que, sin alarde de mal gusto ni exa-
geraciones de ninguna clase, D. Jerdnimo era un
hombre de ideas liberales.

Conste, de todas maneras, que yo jamas, ni sien-
do director de Obras pibiicas, ni siendo ministro,
ni no siéndolo, he viclentado, ni he corrompido, ni
siquiera he pensado moralmente sobre ninguna
eleccién, ni en provecho ajeno ni cn provecho mio,

Es més: yo jamas me he presentado candidato. Me
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han presentado jos amigos; y si los amigos se olvi-
daron alguna vez no sali, v ellos luego tuvieron que
reparar el olvido, que yo jamas dije ni esta boca es
mia, ni este distrito 8 mio. He salido por muchos
distritos; nunca he considerado ninguno. de ellos
como propiedad de mi persona.

De suerte que en materia electoral mi conciencia
osta bianea comno- una paloma, es decir, como una
paloma blanca.

Quiza esto no sea una virtud, sine una manifes-
tacion de mi caracter.

"

Llegd, pues, el momento solemne de abrirse las
Cortes del 69, momento solemne para Espafia y para
su porvenir politico; y como lo pequefio va uhido 4
lo grande, el grano de arena 4 la montadia, la
hoja 4 la selva, la gota de agua al océano y cada
individue & la agrupacién humana de que forma,
asi aquel momento, que fué solemne para la nacion
espafiola, debié ser en mi modestisima esfera so-
lemne para mi.

De ser un humilde profesor, pasaba & ser diputa-
do de las Constituyentes, y ya era alto empleado de
la Administracién,

El acto, pues, de entrar yo en el palacio del Con-
greso es evidente gue marcaba un momento decisi-
vo para mi en Ja vida social y politica.

, sin embargo, jqué caprichos tiene s memoria!
;Cudn grande y cudn singular es la antonomia de
las celdillas cerebrales al recoger las sensaciones y
almacenarlasl

«Estas, almacenarias en forma de recuerdos: al
archivo de la memoria con ellas. Estas otras, es lo
inutil, 4 los desperdicios, que se las lleve el torrente
de los sobrantes del organismo.»

Pues si estas celdillas fueran eordenadas y sensa-
tas, recogerian lo importante, lo transcendental, y
en animado cuadro lo convertirian, con sus contor-
nos, sus colores y su vibracion, & modo de cinema-
tografo cerebral, sin cuidarse de menudencias v
desperdicios. Muchas veces sucede lo contrario: con-
serva la memoria en sus archivos enalquier minucia
ridicula, ¥ arroja a la corriente los grandes cnadros
que debiera perpetuar.

Digo esto porque no conservo la menor idea, ni
el mas pequefio recuerdo, ni la imagen mas borro-
sa de la apertura de Ias Constituyentes, acto al que
asisti, y al que debi asistir de etiqueta; ni de ese
moinento, ni de ese dia, ni de log dias y los meses
que siguieron.

Tode esto, 6 completamente anulado 6 en cuadros
envueltos en neblina.

ZEn qué consistira?

Congsistira acazso en el exceso mismo de la sensa-
¢ién, y en que por ser tan grande, se difunde y no
tiens fuerza cada parte para gravarse en el proto-
plasma de lag ceidillas.

Supongames en una gran masa humana unos
cuantos fotografos con sus instantineas, ¥ que ocu-
rre algo muy grande, y que ocurrs algo muy gran-
de, muy extraordinario, que suspende el dnimo ¥
paraliza las funciones, y los fotégrafos quedan eon-
vertidos en estatuas de piedra, con el aparatoe de las
instantaneas inerte.

Bl acomtecimiento ha sido extraordinario, vio-
lentisimo? Pues de &1, por lo mismo, no se ha podi-
do sacar ninguna fotografia.

‘Tal debe ser la explicacién de esta falta de que
casi me avergiienzo; me avergiienzo, pero hago de
ella publica confesidn.

Estuve presente ¥ no me acuerdoe; mis fotografos
se quedaron hechos unos papanatas; no conservo
ninguna instantanea.
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No las habia entonces, mas para el eerebro si las
hubo; que he conservado resuerdos de la mas ridi-
cula insignificancia, de que antes di cuenta 4 mis
lectores, para que en lo grande y en lo pequeiio me
acompaiiasen, si es que alguien quiere acompafiar-
me en este eamino vulgarisimo de miz recuerdos, en
gue acaso yo sélo voy marchando.

iQué me importa! Escribo para mi mas que para
otro cualquiera, y me complazeo con mis recuerdos
por insignificantes que los recuerdos sean.

***

Y no deberian serlo, porque eran dias eriticos en
la historia de Espafia.

Por primera vez, casi me atreveré i decir gue
desde los tiempos de los godos, el trono estaba va-
cante, no por manera accidental, segin entonces se
eroia, sino por sentencia y ejecucién del poder re-
volucionario del pueblo.

La tradicién quedaba rota: aquellas Constituyen-
tes que se reunian eran por aquel entonces el unico
poder legitimo, eran creadoras del derecho futuro,
¥ no habia limite para la voluntad de los legisla-
dores.

Y vo, aunque modesto, era uno de aquellos legis-
ladores. {Qué cosa tan extraiia y tan inesperada
para mi!

Y, sin embargo, al penetrar por primera vez en
el Congreso y sentarme en los escafios rojos... yono
sédsi pensé todo esto, pero no recuerdo haberlo pen-
sado.

No recuerdo nada de aquella primera época con
relacion & mi persona.,

%

En cambio, recuerde perfectamente cuando 4 los
uince afios entré por primera ves en la Escuola de
‘aminos 4 presentar mi solicitud,

Esta imagen si que o se ha borrado de mi ce-

rebro.

La calle del Turco, el portalén grande de la Es-
cuela, una escalera que me parecié solemne y ma-
jestuosa, aungue no lo era seguramente. Y la por-
teria obscura v rucia, pero que & mi se me antojé
severa y temerosa.

En un rineon, y alrededor de una mesa, los por-
teros, sin uniforme ni dislintivo administrative de
ninguna clase.

En el suelo, ¥ sobre los ladrillos, una estera.

En el fondo, una puerta ;l)equeﬂa que enfilaha
con un pasillo muy covto. Al fin del pasillo, otra
puerta del tamaiio de Ia primera, ¥ al través de la
eual se veia una sala muy larga, enormemente
larga, llena de Inz; y 4 un lade ¥ & otro, mesas de
dibujo ¥y muchos jovenes, ¥ en el centro una estufa
muy grande y muy vulgar; todo esto lo llevo dibu-
jado como algo grande, solemne, llenc de misterios,
como alge decisivo para mi porvenir.

No se me olvida, no; pregunté al portero, con ti-
midez v descubriéndome la cabeza, si podia ver al
ayudante para entregarle una solicitud.

°Y el portero, un hombre fuerte, tosco, pero hasta
cierto punto bondadoso, se dignd levantarse, salir al
encuentro y decirme que el ayudante no estaba
pero que haeia sus veces ¢l numero uno de la pro-
mecién de quinte afio, ¥ que sl queria podria lla-

marle.
Yo, agradecidisimo & tanta bondad, le contesté

que si, ¥ que si no le molestaba mucho que avisase
al respetable numero unde, y Manuel, asise Jlamaba
el portero, se alejé 4 lo largo de la sala.

o no recuerdo la agertura de lag Constitayentes,

no veo moverse en el
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tros del Gobierno provisional con el Duque de fa
Torre al frente; pero veo 4 Manuel el portero ale-
jarsegor ol salén de dibujo, lleno de luz ¥ de ruido,
¥ perderse 4 lo lejos en busca del alumno nimero
uno del quinto afio. _

Agquella figura del portero Manuel avanzando por
la columna de luz, may larga y muy estrecha, dela
sala de dibujo, vista y enfilada por las dos puertas
¥ el pasillo intermedio, era para mi una figura im-
ponente, mis imponente que el Jefe del Gobierno
revolucionario ¥ future regente del reino.

Y yo, humildemente, en la obscura porteria, con
el sombrero en la mano, y palpitdndome mucho el
corazon, esperaba la vuelta de Manuet el portero ¥
del alumno jefe de la sala de dibujo en aguel mo-
mento, que habia de recoger mi solicitud, si se dig-
naba recogerla, que yo aun dudaba de que hasta
tal extremo llegase su bondad.

***

Y volvio Manuel con un joven envuelto en una
capeta, de cara movil y expresiva, de ojos vivos, de
pelo graciosamente partido en el arranque en dos
ondas, de las que la mayor se contorneaba con ga-
llardia, inclinandose un tanto hacia atras,

Aquella onda, eon el tiempo, habia de ser un
tupé, el eélebre tupé de Sagasta; porque aguel jo-
ven era Sagasta,

También al abrirse las Constituyentes entraba
Sagasta entre los ministros; pero de éste no me
acuerdo, ni g6 edmo entrd.

Del otro si, de Sagasta nimero ano de los alum-
nos de Caminos me acuerdo perfectamente: lo veo
venir & mi encuentro envuelto en su capeta y salu-
darme con sonrisa bondadosa y risueiia.

Ni yo le conocia a &1, ni é] me conocia & mi; pero
Sagasta fué slempre carifioso con tode el mundo, ¥
su sonrisa, su bondad, que parecia decir; <estoy dis-
puesto A servirle», hasta su capeta plegada y reco-
gida bajo el brazo izquierdo, hasta el futuro tupsé,
que fué en lo future el rasgo dominante y caracte-
ristico de sus earicaturas, todo me fué simpitico y
todo me animé; ¥ aguck encuentro ripido no se ha
borrado nunca de mi memoria.

8i yo fuera pintor, pintaria todo esto y dibujaria
con exactitnd matematica la figura de Sagasta.

Me saludd ¥ me dijo: —Preguntaba usted por el
ingeniero ayudante, pero no estd. Si yo puedo ser-
virle 4 nsted, diga lo que desea.

iDios mio, servirme 4 mi el alumno nimere uno
de la Escuela de Caminos! Me senti prefundamente
conmovido; lo declare con entera verdad: mucho
mas eonmovido que al tomar posesion de mi cargo
de Diputado de Jas Constituyentes.

Traia una solicitud — repliqué, sacandsla del bol-
sillo del pecho, no sin alguna torpeza, porque estos
malditos papeles no salen décilmente del bolsillo, ¥
parece que se empeiian en hacer diffciles situacio-
nes graves v dificiles de suyo.

Pero, al fin, saqué la solicitud y se la presenté
respetnose, y €l la tomd con benevolencia, asegu-
riandome gque en cuanto volviese el ayudante se la
entregaria,

Y nada mais,

Le di las gracias lo més rendido que pude, v 6l me
saludd afectuoso, s¢ puse & mi disposicion, y ni si-
quiera me volvié la espalda, sino que esperé & que
¥o saliese de la porteria; y yo, al salir, ya desde la
puerta, me volvi para hacerle un respetuoso saludo,
eomo si saliese de la Camara real.

Fué la primera vez que vi 4 Sagasta; pero su nom-
bre no se me olvidd, ni su acogida benévala,

alén de sesiones 4 los minis- = Cuande, algunos dias después, volvi 4 la porteria
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de la Escucla para conocer el resultadoe de la rolici-
tud, le preguntd al portero Manuel eémo se llainaba
el alumno nawmere wno, con quien yo hahia hahlade
la primera vez.

Y Manuel me contestd, con tono un tanto cnfati-
¢o. que era el niimero uno de la promoeidne de guin-
to afin, ¥ se lamaba I). Praxzedes Mateo Sagasta.

Manuel tenia buen instinto, ¥ & mi no se me olvi-
d0 aquel nombre, ni aguella entrevista, ui aquel
momento, para mi mis selemne que el de la apertu-
ra de las Cortes Constituyentes, gue habian de dar
4 Espana la Constitucion del 69, 1u libertad religio-
5, fos derechos individuales ¥ todo el eredo demo-
critico :

Josis KoeHEGARAY.

La erlsis de 12 Torfificacion.

Una de Jas earacteristicas de todas Tas ciencias
sociales, y entre ellas la de la guerra, es la dificul-
tad de fundar teorias, por la carencia de datos siste-
widticos de experiencia. Durante los perindos de
paw, se suceden perfeccionamientos gue alieran el
modo de ser de Ja tdctica, de la fortificacion; de las
consecuencias de estos adelantos s6lo se puede juz-
zar por conjeturas, y 4 menudo ocurre que, enando
llega la ocasidn de contrastarlos con la realidad,
ésta no responde a lo que se esperaba, bicn porgue
un invento reciente no haya dado lugar 4 que sus
efectos bayan podido praverse, 0 porque estos no
respondan como 6 pénsaba A la ¢ausa que los ori
ouina,

"La fortificacién, en que las moditicaciones han de
ser lentas, tanto por la indole misma de los traha-
jos, como porque su coste obliga & que se apliquen
con parsimonia los adelantos tedricos, es de las ra-
‘Mas en que este se nota con mayor intensidad; Jas
plazas actuales son algunas de las que existian hace
ziglos, estin ¢n renovacion constante y es frecuen-
tisimo que aun asi no respondan 4 lo que se espara-
ba de ellas; las mis de las veces cuando una forta-
lezs ha entrade en aecion, estaba pasada de moda.

Pero nunca come en Jos comienzos de esta cam-
paiia se ha producido este fendmeno de modo tan
fulminante. La rdpida caida en poder de los alema-
nes de las plazas de Lieja, Namur, Lila, Mauheuge
y Amberes, tratandose de fortalezas que en su ma-
vor parte pasaban por ser de lo més perfeccionado,
produjo un efecto inmenso en la opinion universal, ¥
el desencanto fué tanto mayor, enanto mas se habia
findo en las cupulas acorazadas, considerandolas
como un engefio defensivo indestructible. Es de te-
ner en cuenta lo que su fracaso representa; sola-
mente en las plazas enropeas comprendidas entre
los meridianocs de Pavis y de San Petersburgo, hay
instaladas unas cuatro mil capulas, en las que ha-
bian acumulado prodigios de ingenio y de trabajo
las principales fabricas dedicadas 4 1a especialidad:
Krupp, Grusonwerk, Skoda, Creusot, Saint Cha-
mond, Montlueon, ete...; esta cifra bastara por si
sola para hacer comprender el capital inmenso in-
vertido en su fabricacion & instalacion,

Diversas razones se han expuesto que explican
tan rapida expugnacioén; Lieja v Namur, concebi-
das como dobles cabezas de puente, para guarnicio-
nes pequeiias, fueron sorprendidas sin contar con to-
dos los elementos de armamente y tropa que para su
vficacia eran precisos; Maubeuge y Lila, eran forta-
lezas de inferior poder de resistencia; Amberes, no
del todo preparada, no se defendié & ultranza, como
correspondia al papel que como @ltimo reducto de
Bélgiea tenfa asignado, y en todas ellas las ventajas
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de Ia rapida iniciativa y de [os medioz de afagne es-
taban del lado del sitiador: pere los hechos posterio-
res de la ocupacion rapidisima de las fortalezas de
Poloiita y los destroxos 4 fondo prodacidos en ellas,
lia probado gue no es esto sbéio, v & pesar de las con-
trapartidas de Przemysl, de los Dardanelos, de In
frontera oriental francesa con Yerdun, Toul, Kpi-
nal, Belfort y sus rideaux defensifs, y de la frontera
aunstro-itallana, hay que reconocer que en general
las fortalezas han estado por debajo del papel que
sns constructores les asignaron y habia que presu-
mir que desempefiarisn.

Dado que desde el principio de 1a guerra han des-
aparecido todas ins revistas profesionales helgas,
gran parte delasfrancesas, y desde Junio tembicén
Insitalianas, es de notar la importancia que & este
punto se concede, por el ntmero de articulos que
sobre ¢1 van publicados ya. Entre ellos recordamos,
prescindiendo de noticias superficiales de la gran
prensn, eldei coronel Voelki en el niimero de Octu-
bre del afio pasado de Jakrbitcher fir die deuteche
Armee und Marine, dos en el primer cuaderno del
afio actual de. KNriegstechnische Zeitschrift, el publi-
cado en La Natwure del 16 de Enero del corriente,
con el titulo La faillite de ln Fortification Permc-
nente, los tres de Ja Rivista &' Artiglieria e Genio, de
Diciembre de 1914, debido al coronel Marruilier; do
Abril de 1815, del capitian Taceoni, y de Janio (alti-
mo namere recibido), del mayor Ago, ¥y por ultimo,
el recientisimo gue ha visto la luz en el nitmero de
Noviembre de la Revue Militaire Suisse.

La causa. que ha determinado la intensidad de la
crisiz, ha sido la aparicién en los trenes de sitio de
los marteros de enorme calibre —el alemsan de 42 v
el Skoda austriaco de 30,5 - siendo probable guela
mayor parte de las hazafas se deban al segundo,
que se habria empleado seguramente con mayor
profusion que ¢l primero, aungue 4 éste se atribu-
van casi la totalidad de los éxitos. P’ero aun sin es-
tas nuevas piezas, la crisis s« venia dibujando va;
cn un libro de enciclopedia (1) publicado en 1909, s¢
indiean Jos peligros y hasta sc vislumbran las solu-
ciones, siendo notables Jas elarvividentes frases con
que en la pagina 156 se hacen reservas respecto & L
posibilidad de defender las plazas belgas, y en es-
pecial las de Lieja y Namur.

Obedecen estas dificultades 4 una exagerada con-
fianza en la vesistencia material de los fuertes. En
los pequeiios Estados, euyos ejércitos han de ser de
efectivos eseasos, es natural que se base la solucidn
del problema militar en la fortifieacion, que com-
pensa, en frente del poderoso, 1a inferioridad del dé-
bil. Pero en la imposibilidad de guavnecer la totali-
dad de los puntoes de importancia estratégica, gue
absorberian todas las tropas ¥ ne dejarian ni un sol-
dado para el ejéreito de campaiia, surgié primera-
wmente el concepto de una gran plaza-refagio, Glti-
mo redueto, en case de retivada ante un enemigo
superior, en el que se pueda resistin. mucho ticmpo,
bien esperando un cambio en una campaiia comple-
ja, 8i la hay, & la intervencion de un Estado amigo,
mientras ee gueman los vltimos cartuchos porel ho-
nor de las armas. Es natural que en este caso, del
que es prototipo Amberes, se extreme la perfeccidn
material de todos los medios defensivos, pero de cllo
se pasd & dar 4 estos elemeatos un valor que cn si
mismos no tenian, formandose un concepto y uni
escuela errdneos, de la que son producto las plazas
del Mosa, concebidas como dobles cabezas de puen-
te, casi sin mas guarnicién que las de sus fuertes v,

(1} FLa fortification cuirassde, por o] General Plaveon e
Mondesir, de la Eneyclopedie Scientiflgue. tan acredivada, del
Dr. Tonlounse.
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por tanto, aptas para ser presa del ataque brusco i
la Von Saner, que neutralizando con profusién de
artilleria la accién de uno & dos fuertes, vielenta un
intervale cuando no hay bastantes tropas modviles
para defenderlo.

“n las potencias en que, por el contrario, se cuen-
ta con efectivos poderosos, estd mas inculcada Ia
idea de la defensa en profundidad, de la accién de
las veservas, de la maniobra que conduce la defen-
s, de un modo ofensivo y el concepto de la fortifica-
cion varia; los fuertes que forman la cintura de un
campo atrincherado, son puntos de apoyo de la linea
de defensa en que combaten tropas moviles con toda
la libertad de accién eon que lo harvian en cualguier
campo de batalla y con la ventaja de tenerlo conn-
cido, con posiciones ¥y comunicaciones adeenadas v
von golidos puntos de apoyo en las obras permaneu-
tes, sitnadas donde su aecion tactica ha de ser mas
cficaz. Concebidos los fuertes de este modo, se ve
que el combate & distancia, que en el primer perio-
do del sitio tiende & dar dos veces, dando primero,
perturkando la instalacion de las baterias del ene-
tnigo, oblizdndole A plantarias mas lejos, es funcién
completamente distinta de la propia de los fuertes,
¥, por tanto, es preciso su separacion, pues la reu-
hion en una misma obra s6lo conduce & aumentar
su superficie ¥ 4 producir una condensacion de ele-
mentos, que trae como consecuencia que aun con
Ia dispersiém natural dei tiro eurvo, sea fieil al ene-
migo hacer impactos eficaces,

"%

Annqgue se han publicado fotografias de efeectos
asombrosos producidos por los disparos de las nue-
vas piezas de enorme calibre y se ha hablado de que
bastaba un solo impacto para dejar un fuerte fuera
de combate, es de creer que tales efectos sean no
solo debidos 4 la acciéon de Ia carga explosiva del
prayectil, por grande que quiera suponerse ésta,
sino combinada con una afortunada explosion de los
repuestos internos de la obra. De todos modos, siem-
pré queda en pie el hecho de que los proyectiles han
atravesado hovedas de 3,50 metros de heormigén, v
ante semejante realidad, hay que preguntarse si
habra de continuar el pugilato entre los espesores
que son eapaces de atravesar los medios de ataque
¥ los que sa pueden dar A las obras para resistirlos.

El problema se presenta de un modo angdlogo al
planteado en la marina de guerra, respecto 4 la con-
veniencia de sacrificar ciertos elementos de eficien-
cia—movilidad, potencia ofensiva —ante las venta-
ias de una proteccidén que los progresos de Ia artille
ria hacen incompleta.

Acarso los espesores actuales no sean un limite,
pero si se contintia por el camino de reforzarlos, es
seguro que pronto se llegara 4 una cifra gue técni-
camente v, sobre todo, econémicamente, ne se pie-
da rebasar. El problema no es nuevo: en una crisis
anterior, que produjo en la fortificacién otro adelan-
to artillero—la adopcion de las granadas torpedos
en 1885—se planteé en forma andloga, st bien no
con la agudeza que en la actualidad y ante las difi-
cultades de proteger contra los efectos de un impac-
to las partes vitales de una obra defensiva, se estu-
dié si cabia otro camino, el de tratar que este im-
pacto fueva dificil de producirse.

Varios son los sistemas prtcllpuestos ¥ entre ellos
esta seguramente el germen de lo que habra de ser
)a fortificaciéon futura. .

Fl General Von Sauer, utilizando ¢l invento iée-
nico del Ingeniero militar Schumann, propenia el
sistema de los frentes acorazados, en los Yue se dis-
persan las cupulas que protegen las piozas de la de-
fensa, con un criterio anilogo al qne hace empiear
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la guerrilla como medic tactico para opounerse & los
efectos destructores del tiro moderno contra tropas.
No cabe asi concentrar el fuego sobre un punto vi-
tal determinado. Tal sistema no ha tenido més reali-
zacion practica quae en las cabezas de puente defen-
sivas contra Rusia, de GGalatz, Focxani y Nemoloasa,

“en Ir linea rumana del Seret, v su eficacia no ha

sido comprobada por la neutralidad que guarda Ru-
mania en la actual campaiia.

Lo propuesto por el Comandanie de Ingenieros
francés Mougin, se funda en obtener poca vulnera-
bilidad para las piezas que defienden los intervales
entre los puntos prineipales de apoyo, por su movi-
lidad, instaldndolas sobre un truck que circula so-
bre una via férrea. Esta disposicién podria ser sus-
tituida hoy por el montaje de las piezas sobre un an-
toméyil, que reccrriera un camine ordinario de ¢in-
tura, desenfilado, como parece que han hecho los
turcos en su defensa de la peninsula de Gallipoli.

Por tltimo, también por la diseminacion, se pre-
tende el mismo fin on las disposiciones llamadas
Feste por los alemanes, que las aplicaron por pri-
mera vez n su mejora de la plaza de Metz, comen-
wada en 1833, v que ¢l General francés Piarrén de
Mondesiv, trata de lograr en lo que llama agrupa-
miento y organiza de modo muy sumejante, Los ele-
wientos de un fuerte persisten, pero estdn disloca-
dos, dispersos, asentados cada unec en ¢l sitio mas
adecunado, segun la forma del terreno; las baterias
acorazadas y las disposiciones para instalar corazas
transportables, los repuestos locales para la tropa
¥ pequefios abrigos de combate, de los qne pueden
salir en ¢] momento decisivo, y un regducto, nicleo
de todo el conjunte, que los alemanes colocan en la
cresta militar y Piarrén deja en elin solamente un
puesto de observacién y mando, situando el resto
mas retirado, se reparten en una gran extensiém
{45 A 60 hectdreas en Ias feste de Ei\a[natz), bajo un
mando unico ¥ rodeando el conjunto de un sistema
de obstacules, generalmente una alambrada.

En estos principios y utilizando de cllos en cada
caso lo mas indicado, parece vislumbrarse se basara
la futura fortifieacién. :

Mucha preparacion del terreno, con vias de comu-
nieacién, repuestos, asentamientos para haterias,
un sstudio detenido del modo de utilizar sus condi-
ciones naturales, por personal entrenado ¢n eaté co-
metido, todo lo que constituye un campo de batalla
sistematizado, en el que la tecnica solo sea un medic
auxiliar de la tictica, que es la que manda, tal pa-
rece que serd el plan de los campos atrincherados
venideros,

Su importancia estd muy lejos de disminunir, pese
4 los que les daban por muertos. En lns fronteras,
reforzando las condiciones naturales de Jas que las
tengan y creando, cueste lo que cueste, en las que
s6lo sean lineas ideales, un amparo que permita la
movilizacién ¥ concentracion propia ¥ una basc
para iniciar la ofensiva contra el enemige, y en los
puntos del interfor de importaucia decisiva y de con-
diciones adecuadas para resistir nna invasion, pro-
porcionande donde rehacerse en caso de deagracia,
si 1a fortificacion cmmple su papel de produeclr ven-
taja, holgura y acrecentamiento de las faerzas pro-
pias, y embarazo, entorpecimiento, retarde y ani-
quilamiento en el enemigo, como decia Almirante,
tiene una importancia capital y conforme con la na-
turaleza misma de !a guerra, y durard lo que elia,
en {ntima conexién con su hermana la tactica, con
Ia que se completa y con 1a cual engrana siu cutor-
pecerse.

Josguin LE LA LLAvE,
Capitadn de Togenteros.,
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Leyendo periédicos.

Los atixilios & los ferrocarriles secundarios,

«La Inevitable clausura de las Cortes, sensible.

por muchos conceptos—dice La Epoca—, lo es tam-
bién porque deja en suspenso la resolucion de im-
portantes problemas. Entre ellos, el velativo 4 los
ferrocarriles secundarios.

A nosotros no nos entusiasmaba, a decir verdad,
el proyecto, tal como fué aprobado por el Senado;
pero cabia la esperanza de que en el Congreso se
hubiesen introducido modificaciones, que le hicie-
ran mas viable y practico. .

Y no nos entusiasmaba, porque en la forma que
salio de la alta Camara, hmbiese podido ser una ley
excelente, desde el punto de vista de las convenien-
cias del Estado; pero era dudoso—para nosotros al
menos —que hubieran pedide comsiruirse v explo-
tarse eon arreglo 4 ella los ferrocarriles que hacen
falta.

Hombres peritos en esta clase de negocios nos lo
afirmaban, por lo menos.

Bucedia con esaley, como eon todas Ias andlogas,
lo. que ocurriria & quien marchara por una senda es-
trecha ahierta en la cresta de un monte: marcharia
bajo la atraccion de dos abismos, De ¢aer en une,
comprometeria sin duda el interés piblico, en enan-
to que la empresa que se persiguc se realizaria en
condiciones muy onerosas parn aguél; pere de eaer
en el otro, no comprometeria menos aguel interés,
¥a que la cbra que se quiere rezlizar ep su beneh-
cio seria perfectamente irrealizable.

Fste segundo peligro era con la ley, tal como sa-
lié de Ia aita Camara, mavor que de ordinario,
puesto que el dinero ¢std mis eare y son mas pede-
rosas que en época normal Jas razones que tenga
para retraerse de empresas que no sean muy segu-
ras ¥y altamente remuneradoras. Esto, sin contar
con Jos muchos factores de encarecimiento que hay
que tomar ahora en consideracion para la construe-
cion de cualguier obra pablica, desde la mano de
obra vy el transporte, hasta los materiales todos de
constineeion.

No puede prescindirse tampoco de aquella reali-
dad, que engeila cémo ne es posible prescindir del
intermediario en ningona convoeatoria del Estado
al capita! para la realizacion de ebras publicas. El
ahorre no acude nunca solo ¥y por sl mismo 4 esos
llamamientos, en proporeiones suficientes para su
eficacia, Es menester que haya quien lo busque,
yuien lo anime ¥ gquien lo conduzea, Elio sera cosa
discutible, pero es una innegable realidad.

Quicre csto decir que, al deliberar sobre proyec-
tos eomo ese, Jos Parlamentos han de mirar, ante
tode, si quieren vealwmente legar & un fin précrico
¥ efectivo. Bi lo quieren, tendrin que poner cuaato
sea menester para lograrlo. De lo contrarvio, no con-
seguirdn mas que hacer una ley, perfecta, sin duda,
pero perfectamente estéril para aquel fin nacional.

JQue si s8 mira 4 eso demasiado, se puede caeyr en
aquel otro abismo de que sea tan costoso el ferroca-
tril, puesto que de ferrocarriles hablamos aliora,
que no pueda jamds ser beneficioso para la econo-
inia nacional? {Ah! Pues eso sera indicio de gue
deha hacerse una ley gque, anngque sea menos per-
fecta, no esté condenada notoriamente al fracaso,

Ll problema es tan importante, ¥ urge tanto su
solueion, que el nuevo Gobierno liberal debe estu-
diarlo con preferencia, ¥ ver la manera de resol-
vorlo sin esperar 4 que fancionen las nusvas Cor-
tes; pues en tal caso, serin mas que probable que
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sufriera un aplazamiento indefinido, con grave daie
para los intereses nacionales.»

El asunto es en efecto importante ¥ asi nos parece
de interés recoger las anteriores razonadas mani-
festaciones, expresion del sentir de La Epoca sobre
la materia,

A propdbsito de ciertos desverios financieros.

En el Pavlamento inglés se tratd recientemente
de algo que & nuestro pais se referia, y conviene
que veamos cual era ]a sustancia y el fundamento
de la preocupacion puesta de ese modo en eviden-
cia. Nuestro estimado colega La Actualidad finan-
ciera expone el caso como sigue: )

«In periddico que goza en Inglaterra de gran re-
putaecion, el Financial News, publied el 22 de No-
viembre ultimo un articulo bajo el titnlo de «Oro
para Alemaniay. En él se sostenia que todas las im-
portaciones de oro que habia hecho Espaiia en los.
ultimos diez meses eran para Alemania, y trataba
de razonarlo demostrando al hacerlo una total y ab-
soluta igmorancia del asunto. Baste decir que su
principal argumento consistia en afirmar que va-
liendo las libras 4 la par 25 pesetas, no cabia impor-
tar oro cuando cotizaban 24,70, que es precisamen-
te lo contrario, pnes enando ne cabra importar ore
es cuando estén por encima de 25 pesetas.

Nuestra Embajada alli no se creyd en el caso de
rectificar; tal vez no lean los periddicos 6 no domi-
nen bien el inglés, 6 crean que esas cosas no tienen
importancia; pero un comunicant¢ andnimo, gue
decia ser de origen espaiiol, salid A la defensa de
Espafia y publicé un comunicado lleno de buena
voluntad, pero desconociendo también la cuestion y
sin aducir ninguna de las cifras y datos, que en este
caso son concluyentes y aplastantes.

La consecuencia de todo esto fué que se llevase
la enestion al Parlamento; y, en efecto, en la Cama-
ra de los Comunes el Comandante Bellairs interpelo
al Ministro de Hacienda alegando que durante mu-
chisimos aiios no se habia dado el caso de gue se ex-
potrtase ovo ni en pequefias ni en grandes cantida-
des para Espafia, ¥ que era por tanto muy sospe
choso que en diez meses se hubiesen exportade
4.660.000 libras esterlinas y de ellas 1,800.000 en el
mes de Octubre, por tode lo cnal pedia que el Go-
Bierno adoptase las medidas necesarias para poner
término 4 ese abuso.

El Ministro de Hacienda, Mr. Mckenna, se limito
A contestar que Inglaterra no ponia obstdculos 4 1a
exportacion de oro, siempre que se cumplieran las
prescripeiones de 1a ley relativa 4 las relaciones co-
merciales con las naciones enewmigas y fuera para
legitimas necesidades mercantiles.

li’:;a.recia imprescindible una protesta, porque esas
exportaciones de oro para vl Banco de Espaiia se
han efectuado firmando los exportadores una de-
claracién en la que ve hace constar que ese oro vie-
ne destinado & reforzar el encaje del Banco de Es-
pafia, ¥ como el hecho es exacto y lo eomprueba el
Lalance, es innecesario que el nombre de Espana
sen traido y llevado por la ajena suspicacia.

Pero si no hubiese existide esa declaracion, es
cvidente que los espaiioles, como cuziquier siubdito
de naciones neutrales, tienen derecho 4 exportar
ore mientras Inglaterra no establezea el curso for-
%080, ¥, dueiios del oro, pueden entregarlo & quien
quieran, corriendo los riesgos del contrabando de
fruerra.

" Ciaro esfjue 4 nadie se le ocurrird llevarlo 4 Ale-
mania. Semejante absurdo sélo se ls ocurre al bi-
zorro comandante Beilairs, Las naciones atesoran



Mapuip Ciextirico

en la paz para gastarse el oro en la guerra. Pensar
que ahora punede haber nadie gue mande oro & Ale-
mania para recibir en cambio substancias alimenti-
cias, s tener una idea de la realidad bastante ex-
traiia.»

El atolladero de los aliados.

El corresponsal de El Munde, en Berna, escribe
4 dicho periédico & proposito de lo que podra espe-
varse que hagan los aliados en Salonica y en los Bal.
kanes, ¥ dice:

«En Inglaterra se aboga por el abandono de la
campafia %alkanica ¥ la empresa de los Dardanelos.
En Francia se mantiene con tenacidad, acaso teme-
raria, pero desde Inego muy digna, la voluntad de
proseguir aquellas operaciones y hacer Jos saerifi-
cios necesarios, por grandes que sean, para asegu-
rar su {xito.

Allende la Mancha, prescupan mas gue nada los
peligros & que se ven expuestos Egipto ¥ la India.
Aquende el canal, sélo interesa evitar el deplorable
efecto que produciria en e! mundo semejante reti-
rada.

Sin embargo, hay en Paris un hombre temible y
temido, Jorge Clemenceau, que se opone asi desde
su Homme Enchainé, como desde la presidencia de
la Comisién senatorial de la guerra, al envio de nue-
vas fuerzas, al derroche de mds sangre y ofo, A la
continuacién de la desatentada expedicion de los
Estrechos y la peninsula balkaniea.

Este problema tiene divididas, aungue no distan-
ciadas, pues nunca menos gue ahora, ¢ por lo menos
asi lo parece, divergencia significé desacuerdo fun-
damental, & las dos grandes naciones.

;Pero se conformarin los franceses con la voluan-
tad omnipotente de Inglaterra? Tal es la cuestion
del dia. Italia no veria del todo mal que se zafase el
embarazoso tema de su intervencion armada en fa-
vor de servios y griegos. A Rusia tampoco le des-
agradaria hoy el abandone de la intentona contra
Bulgaria, aunque no se consolaria nunca si sus alia-
dos desisten de [a conquista de Constantinopla, su-
culento bocado con que pensd vegalarse. Para Frap-
cia €3 esta cuestién de amor propie, de orgulle; pero
no se le oculta cudn grandes son las dificultades por
vencer v los peligros por correr.»

El despertar de Persia y de la India.

«La derrota sufrida per los ingleses en Mesopota-
mia—dice en uno de sus editoviales el Diario de la
Marina, de Madrid—, ha tenido una consecuencia
perfectamente natural: los persas se han sentido apo-
yados de cerca y se han vuelto contra los dos paises
que se habian constituide en amos de su cass, sin
pedirles permiso siquiers.

Alemania cnenta con un nuevo amigo en Oriente
gue lo proporcionara un buen golpe de hombres, que
olla se encargara de armar y organizar.

Los ferrocarriles de Anatolia transportan grandes
cantidades de material hacia el Este, ¥ dos divisio-
nes turcas de las gue operaban en el CAucaso se han
puesto en marcha hacia Bagdad, asamiendo el man-
do en Mesopotamia el general von der Goltz, cuyo
prestigio es grande entre los otomanos, N

La influencia de los persas en favor del ejéreito
turco-germano que se dirige hacia los limites de los
dominios ingleses, puede ser muy grande, ¥ otro
triunfo on lus mesetas que bafian el Eufratea y el Ti-
gris podria ser la seifial gue aguardan los desconten-
tos para rebelarse una vez mas contra sus domina-
dores, .

.as razas orientales propenden siempre d unirse
al vencedor, y su apatia tiene mas de aparente que

"
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de real, pues ellos cifran sus mejores esperanzas en
la‘?ccién del tiempo, que tode lo resuelve al fin y al
CADO.

Informaciones inglesas eoinciden en que no es
conveniente restar muchas fuerzas 4 las guarnicio-
nes de la India, harto debilitadas por los envios he-
chos 4 Egipto v 4 los Dardanelos, lo cual indica ciex-
ta intranguilidad acerea de la conducta futura de
los indigenas, pues de otro modo no se vacilaria en
reforzar 4 la pequefia divisidn gque tan mala fortuna
acaba de tener en las cercanias de la historica ciu-
dad de los califas.

Hay que repetir lo que varias veces hemos consig-
nado: el éxito del ataque 4 Inglaterra en sus pose-
siones de la India y de Egipto, depende, principal-
mente, de la actitud que tomen los naturales al ver
acercarse 4 los que vienen en son de libertadores,
tremolando el estandarte de] Profeta.»

La unidad de accidn triunfante.

En un articnlo de La Vanguardia de Barcelona,
bajo el epigrafe Ei seerefo de la victoria, dice don
Angel Ruiz y Pablo:

«Log aliados de la «Entente» cuentan eon varios
millones de hombres més que los imperios centrales,
Turquia y Bulgaria; cuentan conun poderfo naval
inmensamente superior; con mayores riquezas; con
las vias maritimas abiertas; pueden trasladar tro-
pas de un punto 4 otro, bombardear ciudades, efec-
tuar desembarcos; la industiria particular de los Es-
tados Unidog, el Japon v otros paises les surten de
munieiones y utensilios para la guerra y todes los
continentes de productos agricolas y primeras ma-
terias, favorecen 4 Inglaterra con hombres, recur-
s08 pecuniarios y propaganda todos los dominies de
s vastisimo imperio; paises gque todavia guedan
neutrales, obran bajo la presién del inmenso poder
de los aliados..., y, sin embargo, cercano va el afio
y medio de guevra, s0 ven reducidos & contem-
plar desde Salénica, 4 dos pasos de la lucha, edmo
sns adversarios realizan metodicamente l1a total in-
vasion de Serbia, su aliada, y sabe Dios lo que ha-
bra ocurride alla enando estas lineas se publiquen,
¥ cOmo operan 12 union de sus ejércitos con bulga-
rog ¥ tuvcos, dejando libre y abierto el camino de
Oriente.

Es que Francia, Rusia, Italia & Inglaterra tienen
sujetos los braxos, las dos primeras en el corazén de
su tierra misma, Italia en la frontera & Inglaterra
en Flandes, ¥ s movieran un pie para acudir 4 otro
sitio, es probable que se vieran arreliadas.

A este para muchos incomprensible resultade de
tantos meses de guerra, han eontribuido muecho, in-
dudablemente, la maravillosa organizacion alema-
na, los milagros de la ridiculizada Kultur; pero si
Alemania, Austria-Hungria ¥ Turquia, y ultima-
meunts Bulgaria, no se hubieran semetido 4 un solo
¥y unico plan, & una direccién constante é inteligen-
te; si los alemanes se hubieran empeniado en ilegar
4 {oda costa & Paris, por ejemplo, ¥ los austriacos &
todo trance & Roma; si cada wna hubiese luchado
con sus propias fuerzas persiguiendo distinvos fines,
el resultado de Ia lucha hubiera gido totalmente in-
verso. Lo que da la vietoria, hasta ahora patente,
a Alemania y sus aliadas, es la direccién unificada
del esfuerzo, ¥ esta unidad y esta absoluta compe-
nefracion solo pueden existir cuando los intereses
partieulares se someten al universal y cutande, en
ultima instancia, una voluntad decidida ¥ una inte-
ligencia clara resuelven. Es decir, cuantﬁ) por enei-
ma de todos y de todo hay un hombre superior,

Este es Guillermo II, y ahi estd el secreto de la
victoria.»
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NOTAS VARIAS

Madera de amianto.

La preparacion de una substancia que posea las
propiedades caracteristicas de la madera ¥ que sea
incombustible, problema que se propuso hace tiem-
po, ha sido objeto de ensayos 4 lo que parece fruc-
tuosos por parte de Mr. C. L. Narton, que en una
Revista cientifica norteamericana, ha publicado re-
cientemente el resultado de sus investigaciones has-
ta obtener la que Hama madera de amianio.

A juicio del mencionado ingeniero, el problema se
resuelve mediante una mezcia de amianto con uno 6
dos cementos, de los cuales uno que pueade ser e} oxi-
cloruro de magnesio y el otro un silicato 4 alumina-
to de cal, resuelven este problema, a cuyo resultado
ha llegado después de probar diferentes mezclas v
hacer ensayos de compresion y de secado.

El trabajo de aserrado vy perforaciéon es mas difi-
cil en esta nueva materia que en la madera natu-
ral; pero resiste, en cambio, mejor al deagarramien-
to. Su caraeteristica es la resistencia & dejar paso al
calor, y esta propiedad la hace 1itil para determina-
las aplieaciones, especialmente como material ais-
Iador de las camaras frigorificas.

Nuesiro colega la lfievista de Montes ba dado
cuenta de este descubrimiento, mencionindolo come
curiosidad ¥ admitiendo que, en efecto, pueda ser
a proposito esa madera de amianto para emplearse,
por ejemple, como aislador en las camaras frigorifi-
cas, afiade: «Fuera de esas aplicaciones, no creemos
que ln madera de amianto pueda hacer competencia
i la natural.»

Nuevo modo de obtener aleaciones.

Se ha sacado partide ya algunas veces de la ac-
¢ién reductora del carburo de calcio sobre ciertas
sales metalicas, facilitando aigunas operaciones en
las industrias metalirgicas. Asi el carburo mezcia-
do al borax 6 4 la sal marina permite colar siu so-
pladuras el cobre v algnnas de sus aleaciones (bron-
ces, euproniquel), Ademds se ha podido llegar tam-
bién A la temperatura ordinaria de los hornosde cok,
A reducir ciertos 6xidos vares y 4 alearlos al cobre.

M. W. R. Hodgkinson, ha pensado gue seria més
ficil de obtener el mismo resultado partiendo de los
derivados halégenos de los metales y ha efectuado
con este fin una serie de experiencias de que da
cuenta en el Journal of the Society of Chemical In-
dustry, ¥ que extractamos 4 continnacion,

Para obtener directainente los cloruros metalicos,
que son el punto de partida de los ensayos. indica el
sutor que basta proyectar en un crisol ealeutado al
vojo una mezcla de éxido metdlico y de clorhidrato
de amoniaco en exceso; se obtienen do este modo los
clorures fundidos,

En cuanto 4 la produceién de las aleaciones, se
pueden seguir dos métodos: 1.° Se funde el constitu-
vente principal ¥ se le agrega una mezcla de carbu-
ro de esleio y de cloruros metalicos de los otros me-
tales constituyentes; 2.° S5e mezcelan los cloruros de
todos los constituyentes con el carburo y se agregan
bérax y sal marina, si se trata de metales de punte
de fusion bajo. Los resultados obtenidos son mejo-
res poniendo la mezcla por porciones en el erisol ca-
lentado en lugar de proceder A un caldeo progresivo
de la masa introductds de una sola vez,

Bajo la influencia del calor se forma cloruwo de
caleio ¥ el carbono se oxida 6 bien se separa 4 ve-
ces al estado de grafito, que puede pasar en parte i
la aleacion {caso de 1as aleaciones del uiquel, del co-
balto ¥ dol hierve con el manganeso).
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M. Hodgkinson iin obtenido, partiendo de clorure
de cerio ¥y de cobre, aleaciones cobre-cerio, conte-
niendo § por 100 ¥ aun mas de este ultimo metal, Ha
podido producir facilmente aleaciones cobre-manga-
neso, cobre-niquel, niguel-manganeso ¢ cobalto-
manganeso, utilizando indistintamente los dos mé-
todos indicados precedentemente. Ha llegado tam-
bién a alear al cobre metales como el tdntalo, titane
¥ zirconio. El cloruro de manganeso ha dado diree-
tamente.aleaciones con el plomo, bismuto, antimo-
nio y estafio. La aleacion plomo-manganeso puede
contener 5,6 por 100 de manganeso; el andlisis mi-
croscipico ha revelado en este caso que el mangane-
so metalico estaba en snspension en el plome,

Velocidad de los submarinos en inmersién.

Recientes pruebas efectuadas en el tangue expe.
rimental del arsenal de Washington, segun refiere
la Revista General de Marina, han demostrado que,
4 igunaldad de potencia motriz, la velocidad de un
subinarino es la misinga en inmersién que en super-
ficie,

Se explica este fenomeno porque, si bien cuando
el submarine navega en inmersion, es maxor la su-
perficie resistente, en cambio, cuando navega sobre
el agua, se produce una ola que aumenta conside-
rablemente la resistencia. Como dice el Teniente de
navio Hinkamp, en su memoria sobre submarinos,
las aguas estan siempre mas tranquilas & mayor
profundidad, y por eso ereen algunos oficiales que 4
veces podra obtenerse en immersion mejor andar
que & flote, con la misma potencia de m#quina;
pero, aunque asi no sea, lo generalmente admitido
es que se logra el mismo andar. Esto es lo que ase-
guran los autores del submarino Neff y lo que dicen
haber demostrado & satisfaceién del General Board.

Un «Consercio yara aprovisionamienios
_____ industriales en Halia,

Se hia constituido en Milan, bajo 1a forma de Socie-
dad anonima, un Consorecio destinado & la adguisi-
cion directa en Italia y en el extranjero, por cuenta
de los miembros del grupo, de las’ primas materias
necesarias para el consumo de sus fabricas.

La duracion de la Sociedad sera de veinticineo
aiios, ¥y su capital. ilimitado, estd representado por
acciones de 100 livas,

Han sido llamados & formar parte del Conseredo,
los industriales mecdnices y metalirgicos. En el
curso de la presente guerra se admiten las Socieda-
des, casas v personas gue ejercen la indnstria meta-
largien 6 wecanica, con la condicion de que sean
proveedores del Gobierno italiane 6 del de un Esta-
do aliado.

El Conscjo de Administracion estara facultado
para excluir de la Sociedad 4 tode miembro que por
cualgquicy motive cese de ser proveedor de los Go-
biernos antes citados, Para garantir que las facili-
dades acordadas sl Consorcio no degeneren actual-
mente en competencia 6 especulacion, podrad un re-
presentante del Gobierno italianc, mientras duve la
guerra, formay parte del Comité de direccion.

La constitucién del Consordic ha side favorable-
mente acogida por los diversos Ministros interesados
en las industrias siderirgicas y mecdnicas, é inclha-
50 han declaradoe a la Comisidu—que se ha peraona-
do en Roma para exponerles el objeto de los promo-
tores - que estaban todos ellos dispuestos 4 secun-
darles y & apoyarles en todo lo que les fuera posible
?entro de los limites de la esfera de accinn del Go-

rierno.
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EL INGENIERO

El pensamiento catalan.

LOS TRANSPORTES

(Habla el Sr. Garriga y Massé.)

L{ probleme de las tarifas.— No es posible la unifica-
cion.—Justas sdtiras de Maristany. - Estatifica-
cion de los ferrocarriles. - Su reversion. IDistin-
tas formas de reversion.

Ni en Ia teoria econdinica basada en el principio
econdmico privado ni en la basada en el interés pu-
hlico, existe la posibilidad de que rijan tarifas ani-
cas, ni siguiera simplificadas. Dice Colson en su
obra sobre la Economia de los transportes: «Cuante
mas se especifican las tarifas de transporte mds fi-
cilmente se jogra elevar el rendimiento de las mis-
mas, ¥ sélo cuando puede contentarse con percep-
clones minimas es enando puede simplificarse las
bases de percepeion. Asi vemos el ejemplo en Ia
practica de lo que ha ocurrido siempre que se ha
protendido simplificar las tarifas»,

En Alemania, cuando ésta se apoderd de la Alsa-
via-Lorena, pretendid el Estado alemén implantar
un végimen de tarifas simplificadas que denomind
sistema natural, que algunos tedricos patrocinabar.
en oposicion al sistema histérico & empirico que re-
sulta de los hechos. En este sistema se hiace abstrac-
cion de Ia naturaleza y valor del objeto y se toma
como base exclusivamente el uso del transporte, vo-
locidad, tipo del vagon, peso de la expedicion y dis-
tancia; el riesgo en relacion con el valor do Ia mer-
cancta se pagaba aparte en forma de seguro. Al
generalizarla se noto la imposibilidad de dar tarifa
equitativa para las mereancias pesadas y do poco
valor (minerales, abonos, ete.), en las cuales las ta-
rvifas altas resultaban prohibitivas, ¥ cuando eran
bajas disminuian los ingreses normales, Por cste ¥
otrgs motivos semejantes tuvo que volverse al sis-
tema antiguo et mayor ¢ menor escala.

En general, las reformas generales han dado ma-
los resultados porque en tarifas ocurre como con les
impuestos. La repercusidn influye sobre la riqueza
general en un determinado sentido que adapta la
realidad & la tarifa, de tal modo que puede decirse
gue el mejor sistema de tarifas es el mas fjo, el me-
nos movedizo vy puede aplicarse 4 ello lo que dice
Lauzzati de los sistemas tributarios, 4 saber, que
son comeo los zapatos, que por buenos que szean
cuando son nuevos hacen daiio, ¥ sélo con los zapa-
tos viejos se camina bien.

En fin, su complicacion es incvitable, «<Es la mis-
ma natursleza de las cosas, dice Colson, la que obli-
a 4 que las tarifas sean complicadas para adaptar-
se { necesidades y situaciones muy eomplejas...»

En todas partes es asi, ¥ lo brutalidad de los he-
chos es ja mejor prueba de la verdad de {a afirmacion.

Eu un estudio de Maristany sobre la conferencia
ferroviaria de 1905, tiene en su towo primero un

rimoroso y graciosisimo estudio del problema, y en
31, entre otras eosas, todas ollas muy substanciosas
que demnestran la desatinada vanidad de toda pe-
ticion de unificar tarifas, dice lo signiente:

«¥Fn dicha conferencia (se refiere a la fervoviaria

antes indicada), acudio ID. Renato Latleur en repre-
sentacion de la cuenca carbonifera de Puertollane
¥ en su informe dice lo siguiente: «Para dar una
idea de lo que es el estudio de las tarifas de trans-
porte, diré que en el momento de ser nombrade de
la ponencia C, ademdée de la recopilacion Giel de
tarifas de Espafia, quise procurarme, para estudiar-
las, lag tarifas de varias naciones de Europa. ¥ re-
sulta que poseo hov una verdadera biblioteca. Las
tarifas de Francia, en numerosos tomos, costaron 76
pesetas, las de Bélgiea costavon de portes solamen-
te 34 pesetas, etc., ete. Pero lo mas notable ha sido
la contestacion de mi corresponsal de Suiza, al cual
habia pedido las tarifas de ferrocarriles de su pafs y
me contestd lo siguiente: «No existe en Suiza una
recopilacion de tarifas para todos los ferrocarriles.
Por lo que se refiere 4 los ferrocarriles del Estado,
dicha tarifa estd compuesta de tres tomos, y por lo
que se relaciona con las de otras Compaiias hay una
tarifa para cada una; es decir, mis de cincunenta.
La coleccion completa costard 4 usted 100 francos
aproximadamente. s _

«Dichosos suizoz con sus 3 300 kilémetros de fe-
rrocarriles solamente—execlama con toda ingenui-
dad el Sr, Lafleur, ¥ luego aflade:—Cuando en pai-
seg como Alemania, Francia, Bélgica, Italia, ete., es
decir, las naciones méas adelantadas en cuestiones
de transportes, existe tal multiplicacidon de tarifas,
os prueba evidente que la unificacion de ellas es, si
no imposible, por o menos dificll, y necesita traba-
jo arduo y constante, y que no e puede llegar 4
cllo sino con mucho trabajo y perseverancia.»

Y dice Maristany: «Yo también quise, como el se.
ior Lafleur, saber 4 qué atenerme respecto & las
tarifas ferroviarias de algunos paises extranjeros,
gue no conocia bien, v, al efecto, eseribi 4 un ami-
@o, persona sumamente entendida en cuanto 4 fe-
yrocarriles se refiere. Mi amigo me contesté circuns-
tanciadamente respecto 4 las recopilaciones de ta-
rifas de los principales paises de Europa, ¥ no pue-
do resistir la tentacion de trasladar agui algunos
de los conceptos de su informe. De Bélgica dijome
mi amigo: <[l n’ existe pasde vecueil. Pcur les che-
mins de fer de I' Etat, il y & deux volumes pour les
tarifs ot deux volumes pour les baremes et distan-
ce»; y me mando un folleto de 18 paginas destina-
das wnicamente al indice de las tarifas publicadas
por la Administracién de los ferrocarriles del Estn-
do belga, De Inglaterra me dijo: «Ici chaque com
pagnie a ses tarifs, souvent élastiques». De Suiza:
«( est le plus grand désordre; il est impossible
d’ obtenir une collection compléte; certaines publi-
cations de tarifs étant épuisées et n’ ayant pas été
réimprimées», De Alemania: «Chaque &tat & ses ta-
rifs interieures, ses tarifs communes avee le2 antres
états allemands et ses tarifs speciaux d’ exportatiou.
La reunion de ces divers volumes forme une masse
d’ un metre cube snvirons.

3e ve, pues, gue el problema es arduo ¥ que el
comentario del Sr. Laflear es el que nos vemos obli-
gados & hacer nosotros,

Pero se dird, ¢y la reduceion ¢ simplificacién?

La cuestién de Ia reduccion de tarifas ha de es-
tudiarse mucho para hacerla bien y aun eso sole
por tanteos y especlficamente en casos particulares,
pere no como reforma general,
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Véase lo que ocurrié en Francia con la reforma
del afio 1892, Aumento el trafico en 1,716 millones
de viajeros-kilémetro, pero los ingresos de las Cam-
paiiias disminuyeron en 15 millones.

No es, pues, exacto que el aumento del tvafico
compense siempre la reduceion de ingvesos proce-
dente de bajar las tarifas.

Hay ocasiones como en la adopeion on Hungria
de las tarifas por zouas ¢ la de los Estados Unidos
de los afios 77 al 99 para mercancias, euva progre-
sién ge veia crecer, gque realmente han dado bue-
nos resultados; pero no de momento, sino A los tres,
cuatro 6 mds anos de establecidos, de modo que el
perjuicio inmediato lo sufren desde luego las Com-
paiias ¥ s6lo & més & menos largo plazo encuentran
la compensacién en los easos mas favorahles.

El Estado es el inico que puede sufrir sin que su
economia se resienta 4 esos vaivenes y esperar esas
compensaciones a largo plazo: es evidente, pues,
que ¢l inieo medio de mejorar en lo posible ese es-
tado de cosas es convirtiendo en Economia pablica
Iag Compaiiias ferroviarias.

Miontras no sea asf, es imitil pensar siquiera en
Ia posibilidad de una reforma de tarifas, gque en de-
finitiva redundaria en dano del ahorro nacional,

o+

ZCual es, pues, la consecuencia?

La de que el Estado, que es el tnico que puede
abordar esos problemas, es el gue tiene en su mano
el remedio. Hay, pues, que ir 4 la estatificacion de
los ferrocarriles.

No es ello una ilusion ni efecto de una moda so-
cialista que mis 6 menos estd hoy en boga; es el fru-
to de un maduro estudio el que lleva 4 la conviceion
de estn consecuenecia.

Si o]l Estado rescata laa lineas, si se hace dueio
de las Compaiins ferroviarias, entonces, siendo su-
yas las lineas, podra hacer en ellas lo que le conven-
ga. Entonees podra establecer tarifas, imponer con-
diciones, consiruir doble via, cambiar el ancho de
ésta, y todo elio sin las premuras de las Compailias,
ya que éstas deben explotar el negocio en forma que
puedan obtener los intereses y asegurar las amorti-
zaciones dentro del periodo de la concesion. Las
Compaiiias necesitan saldar sus emisiones e perio-
dos determinados, destinando & ello anualidades
fijas, cosa que no reza can el Estado, porque no tie-
ne plazo para el vencimiento de la concesién y pue-
de esperar que las ventajas indirectas le compensen
los perjuicios directos de una explotacién basada en
el principio del interés general.

Y como ha de irse & la estatificacion de los fervo-
carriles?

La férmula mejor es la del rescate, porque ella
resuelve de pianoc el problema de la unificacion de
los plazos de reversion y de la irreversibilidad de
algunas lineas que fueron concedidas & perpetuidad:
la facultad de ser revertidas, es inherente al domi-
nio eminente del Estado y jamas se ha abandonado,
pot lo tanto, no cabe duda de ello.

No se oculta 4 nadie la imposibilidad de esperar
el plazo de reversion de las concesiones. .

JQué ocurriria si, por ejemplo, el Estado quedaba
dueiio de la linea de Barcelona & Matav) y seguisala
Compaiiia duefia del resto, y el Estado dueiio de un
material viejo y escaso para explotar esa seccion;
teniendo una serie de pleitos para resolver si tenia
3119 abonar las ampliaciones, dobles vias, edificios

o estaciones nuevas, ete., ele., y que 4 Jos cinco
anos llegaba su propiedad hasta Arenys, y desde
Bans 4 Martorell, pero no era dueiio aun de la zan-
ja dela calle de Aragén, que sirve de lazo de unién
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il estas vias, ni del resto de la red, y que asi sucesi-
vamente iba ¢l Estado adquiriendo trozos sueltos,
sin ¢ohesion ni pogibilidad de formar una red, sin
material adecnado, ¥y para fin de fiesta con el pro-
blema de averiguar si el material nnevo adguirido,
ademas del que la concesion especifica. debia sey
expropiade y pagado aparte? El sdlo enunciado de
éstos sugiere la dificultad de solucionar una serie
de problemas no previstos al hacer las concesiones,
que formnaria un embrollo imposible de aclarar.

Ese cuadro hara comprender que el Estado debe,
antes de que llegue el plazo de las primeras rever-
siones (que es dentro de veintie afios), tener solucio-
nado el problema de la unificacién del plazo de ve-
versgién de las lineas que tienen las grandes Compa-
filas por lo menos; eso no puede lograrse mas que
mediante el reseats & por el aplazamiento de la re-
versién de las concesiones, compensado por el ade-
lanto de las otras, 6 combinando una convencién al
estilo de las convenciones francesas del ailo 52, que
unificaron la reversién aplazando las concesiones
hasta el aiio 1950 y 1960; 6 las otras convenciones
del afio 83, mediante las que el Estado otorgd la ga-
vantia del interés & la totalidad del capital de accio-
nes y obligaciones, & cambio de una dependencia
abscluta de las andminiztraciones ferroviarias 4 ia
direccion del Estado. .

Ahora bien. Este segundo medio es de gran com-
plicacion de caleulo y casi imposible evitar que se
lesionen los intereses publicos, ya que en definitiva
es hacer caleulos sobre el porvenir y ello exige un
cimulo de previsiones dificiles de tener todas en
cuenta, ¥ es faeil dejar sin resolver problemas ar-
duos, por lo cual las Compaifiias sélo aceptaran con-
venciones que visiblemente les favorezean, lo que
equivale & decir que lesionen el interés publico,
pues el punto exacto de coincidencia del interés pu-
blico y privado es imposible alcanzarlo,

El hecho de que en Francia hayan tenido que re-
novarse de cnando en cuando las convenciones v
que no chstante ellas haya tenido al fin que resca-
tar grandes lineas, como [a del Este, para evitar gue
liegase al plazo de la reversion en condiciones tales
de destruccion que tuviese que construiria de nue-
vo, parece que debe servir de experiencia; porqne
paturalmente, las Compaiiias, en los ultimos anos
de Ja concesion, al acercarse el plazo de reversiom,
no gastariah nada en conservacién ni obras nuevas,
ni en material, y asi el Estado, a! incautarse de la
linea se veria obligado 4 un gasto enorme para re-
poner en buen estado aguella miseria que se le en-
tregaha.

Y en nuestro pais, donde 1a fizealizacion colectiva
es tan poco eficaz... debemos pensar ¢on horror en
que se llegue 4 tal solucion.

En cambio, el rescate puede resolverlo todo, pevo
A coadicién de que ¢ haga A hase de que el Estado
compre todas las acciones de las Compaiilas cuyo
conjunto de concesiones piense rescatar, Es decir,
que ha de proceder no por lineas ni por concesiones
parciales, sino por Compadiias compleias, esto es,
expropiando las acciones. Las leyes de concesion es-
tablecen un medio distinte, que 4 falta de convenio
da también una solueion.

Me refiero 4 lo que se establece en el art, 84 de la
Real orden de 31 de Diciembre de 1844, fijando re-
zlas para el pliego de condiciones de las concesio-
nes. Tengo entendido que se cumple, ¥ por lo mising
todas las concesiones espaiiolas vienen reguladas
por ¢l y tienen peguramente consignadas sus dispe-
siciones en su respective pliego de condiciones, Dice
asi: «Art. 34. El Gobierno tendra e} derecho de ad-
quiriv la propiedad del camino al fin de cada perio-
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do de cinco aijos; pero estos periodes no principiaran
4 correr hasta pasados... afios después de hecha la
concesion.

*Para determinar el precio de la compra se toma-
ra el término medio de los productes obtenidos du-
rante los cinco afios que precedan, ¥ este téymino
sera el importe de la anualidad que se pagara 4 la
Compaiiia en cada unoe de los afios que falten para
expirar la concesion.

»3i este término medio fuese mayor de... por 100,
se fijara la anualidad como si fuese el... por 100; sies
menor, ¥ Ia Compaiiia cree tener probabilidades de
prosperar, podra reclamar que la apreciacion de la
anualidad que se ha de pagar se haga i juicio de
peritos, pere en ningin caso podra hajar el término
medio.»

Segtin eso, el Gobierno adquirird la propiedad de
la empresa mediante lz entrega del promedio del
renidimiento. Es evidente que siendo el rendimiento
neto del negocio el grodncto de la explotacién, debe
considerarse gue todo lo que ha servide para obte-
ner ¢l rendimiento, es lo que queda expropiado ¥ lo
que el Estado tiene derecho & adquirir en esta for-
ma, Y como 4 obtener el rendimiento ha contribui-
do asi el material fijo come lo demas, huelga para
mi la duda que algunos tienen, respecto a si queda
comprendide 6 no en los términos de Ja ley el mate-
rial movil de nueva creacién y las mejoras y re-
formas.

Para mi no hay duda de slle, pero si ia hubiese
para eso estd el Parlamento, & fin de quitarla. Pero
a fin de obviar dificuitades, indico 1a conveniencia
de comprar fodas Ias acciones y evito iv al camino
de expropiar concesiones & lineas separadamente.

El momento actual en que las acciones no tienen
gran valoracion, es el més & propésito para que el
Estade pudiese hacer cualguier arreglo ventajoso
que seria seguramente aceptado por los accionistas
mediante sustitucion del papel acciones, que no pro-
duce renta fija nillega 4 grandes dividendos aum,
por papel de Deuda piblica perpétua; que es el que
& su naiuraleza corresponde para pagar una pro-
piedad de cardeter perpetuo; ¥ asi, convertido el
Estado en aecionista, de hecho resuelve todos los
problemas juridicos que de otro modo se plantean,
respecto al nuevo material y obras y ademas resul-
ta de hecho convertido en Deuda amortizable el pa-
pel de las obligaciones ferroviarias, sin necesidad
de ninguna operacion financiera, por el solo hecho
del cambio de la persona empresaria 6 aceionista. ¥
es evidente que en tal forma el Estado se adjudica-
ria todas las ventajas que las Companias pudiesen
obtener de una prérroga indefinida de sus concesio-
nes. JY cudles son esas ventajas? Serian tales que,
indudablemente permitirian al Estado realizar todo
el programa de reformas que hemos venido expli-
cando, sin necesidad de gravar el presupuesto na-
cional con ninguna gabela que pudiese afectay al
contribuyente de un modo alarmante.

Este estudio de la parte financiera del problema
fervoviario, requiere una atencion especial, ¥ por
ello creo necesarie hacer previamente alguna expli-
cacion. :

En cuanto 4 la adquisicion de las acciones Ia ope-
racion seria senciila; en efecto, seginlas estadisticas
oficiales (de donde he sacado los datos), el rendi-
miento nelo del conjunio de la red ferroviaria espa-
fiola es del 4'23 por 100 al capital de establecimien-
te, siendo el del total de acciones el 291 por 100.
Ahora bien: resulta que el M. Z. A, en el afio 1909
ha obtenide un rendimiento neto para el capitai ac-
ciones del 7'43 por 100, ¥ en estos ltimos afioz ha
aumentado; que el Sud de Espaia y el Central de
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Aragén han producido el 771 y el 787 por 100 y la
Compaiiia del Norte produjo el 3'81 y ha amentado
hasta el 6 por 100 en estos ultimos afios, aunque el
dividendo repartide no sea éste {pues cada Compa-
fiia hace en eso lo que guiere) y es un hecho que se-
gun las estadisticas oficiales aparecen esos rendi-
mientos como netgs para las acciones y que para
todo el capital de establecimiento resalta en 1909
obtenidos rendimientos netos equivalentes al 613 el
M Z. A, 5’78 el Norte, ete., ete.

Eso quiere decir que el rendimiento neto actual
de las lineas férreas es suficiente para hacer una
combinacién con Deuda perpétua que permita pa-
gar el interés de los titulos emitidos en lugar de las
acciones cangeadas 4 base de un 4 al 5 por 100 per-
fectamente asegurado y gin dispendio ninguno por
parte del Estado, pues el interés de esa denda o sa-
caria del propio rendimiento de la explotacion de las
lineas rescatadas, si esas eran todas Ias que forman
las grandes Compaiias ¥ Jas que dan mejor rendi-
miento, dejando las otras para mas adelante.

En cuanto 4 las ebligaciones, ¢l cdtenlo es distin-
to. Efectivainente, enando se hace una emisién, se
caleula una cantidad fija annal que sea suficients,
exactamente, para cumplir el servicio de intereses
y amortizaeidon de la suina 6 valor nominal de la
emigién, durante el periodo de su duracion. Asi, por
ejemplo, si la emisién es de 100 millones, ¥ &l inte-
rés s del 5 por 100, habra que pagar como intere-
ses anuales cinco millones de pesetas: afiadiendo 4
esta cifra la cantidad necesaria (supongamos cien
mil pesetas) para atender 4 la amortizacion en el
primer aiio, resulta que se fija la anualidad en pe-
setas 5.100,000. Como en el segundo aiic resta un
capital de 99.900.000 pesetas, es evidente que para
los intereses s6lo serdn necesarias 4.995.000 pese-
tas v podran destinarse 4 la amortizacién las res-
tantes 105.000 pesetas; esto representa temer que
pagar en el tercer aiio menos intereses, ¥ permite
destinar el sobrante de la cantidad fija para la
amortizacion, hasta que llegamos al ditime afio, en
el cual quedard por amortizar una cantidad tal, que
sumada 4 sus propios intereses, equivalga & pesetas
5.100.000, esto es, aproximadamente, 4.850.000 por
capital y 250.000 para intereses. Como se ve, la can-
tidad destinada & pagar intereses va disminuvendo,
mientras que la destinada 4 amortizacion aumenta
eada afio con la diferencia en que la primera dismi-
nuye, siendo anualmente igual 1a suma de ambas.
A esta suma es 4 lo que se liama annalidad y se
calcula desde el pincipie de una emision.

Sabido eso, es evidente que al llegar & ]a época
en que se adeude aproximadamente una mitad ¢
menos del capital nominal, por haberse amortizado
va la otra mitad, resulta que de la anuaiidad eélo
hay que pagar la mitad por intereses,.y ol resto se
destina 4 amortizacion; en esta situacién es eviden-
te que, si 1a deuda que queda por amortizar ge con-
virtiera en perpetua, la entidad que ha hecho la
emision se encontraria con una witad de la anuali-
dad disponible, por haber cesado el servicio de
amortizacién, y con este remanente podia empren-
der una ampliacién®del empréstito. Si en vez de ha-
cer perpetua fa deuda prolonga el plazo de la amor-
tizacion, resulta que sdio tendrd que destinar &
amortizacién una cifra tanto menor cuanto mas lar-
2o ses el aplazamiento de la amortizacion, pudien-
do eon ello hacerse con un remansente libre, con el
cual puede, en mas & en menos escala ampliar los
empréstitos.

La cosa quedard completamente clara calenlando
o que ¢l Estade podria hacer hoy 2obre la base de
1a situacién financiera de la Compafiia de Ferroca-
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rriles M, Z. A. Esta Compafiia tiene fijada su anua-
lidaad en 43.589.000 pesetas, Tiene en curse obliga-
ciones por valor nominal de 764,590.81Y pesetas, de
las que paga el 5 por 100, el 4 ¥ '/, el 4 ¥y en algu-
nas, pocas, el 2 y1f,, aunque no tenemos la cifra
exaceta de lo que representa eada una de las emi-
siones. Como promedio se uos ha indicado por per-

sona perita, que puede caleularse que Ja Compafiia

paga el 4 y 4, de todo ¢l capital, yo que lo excesi-
vo de la emision de la serie A al b por 100 compen-
xa 1as emisiones reducidis de series Cy D al 4 por
100 y las de Francia y Reus 4 Roda del 2 y /5 en
tal hipdtesis, que no ereemos inuy lejana de la rea-
lidad, resultard gue en la anualidad antes indicada
puede calcularse que la Compaiiia destina hoy 4
pago de intereses lo suma de 34.406.580,85 pesetas,
la cual, restada de Ja anualidad, nos da para amor-
tizacién en el ailo eorriente 9.182.413 pesetas. Aho-
ra bien, si hacemos una conversion de la Deuda ac-
tual de la Compaiiia, sustituvendo Jos tituios actua-
les por otros del wnistno tipo de interés, pero amorti-
zables A cien aiios, resultara que Ja sama necesaria
para la amortizacién de la nueva emision, caleula-
da al 4 y 12 como promedio de intevés y 4 cien aios,
os de 0,0008 pesetas por 100 para el primer ano de
amortizacion, de modn que, caleulada la anua'idad
de intereses ¥y amortizacién, resulta ser:

. Pesetas. )

Intercses de 764.590.819 pesotas al 4 ¥
te por 100,......... et e 34.406.586
Amertizacion, 0,0008 pesetas. ....... . 611.672
Anualidad........ Crrae aaereeraes .. 35.018.258
La cual, deducida de la actual....... 43.589.000
Acusa una diferencia Hguidade...... 8.510.742

que pueden destinarse 4 un nuevo empréstito, que
al propio interés de 4 y Y/s, llegaria & ser de mas de
190 miliones de pesetas,

Si hacemos esa operacion, generalizindola & las
granides Compafijas de Espaiia, es seguro gue nos
daria el resultado de que el Estado, una vex puesto
en posesion de las acciones, podrin hacer un conve-
nio con los obligacionistas, por virtud del cual, en
gracia 4 la garantia de interés que representa el
roscate, s¢ aviniesen & recibir titulos de los cuales,
abondndose igual interés al que hoyv cobran, se pro-
rrogava la amortizacién por eien afos, De ella no
cren axagerado afirmar gue podria el Estado obte-
ner medios para levantar un empréstito de unos
~ H00 millones de pesetas.

INFORMACION

Giro postal con Dinamarcs, Chile y Egipto. —
Por acuerdo entre la Direccion de Comunicaciones
de Iispatia v los centros administratives correspon-
ilicntes de los paises indicados, desde 1. de Enero
proximo se amplia 4 ellos el servicio de giros posta-
les internacionales, en la siguiente forma:

Para Dinamarza é Islandia, se admiten con desti-
no & oficinas postales de uno ¥ otro pals, los giros
que se divijan por correo 6 por telégrafo, hasta el I[-
mite maximo de 1.000 pesetas, 6 720 coronas en cada
wiro,

La equivalencia de la moneda oro se establece va-
luando la corona en 1,3848, v representando la pe-
seta 0,72 e corona.

Pary Chile se admitivan los giros solamente por
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correo, ¥ para las oficinas autorizadas especialmen-
te para este serviclo, siende el limite maximo de
eada giro el de 1,000 pesetas {350 pesos oro), sicndo
la equivalencia de un peso ignal 4 1,841 milésimax
de peseta, ¥ 1a de la peseta 53 centavos oro.

En fin, para Egipte se admiten giros por corren v
por telégrafo, siendeo el limite de impesicion el mis-
me de 1.000 pesetas, ¥y tomando como moneda fipo
el franco ovo, equivalente 4 la peseta oro.

Para la produccién y adquisicién de sulfato
de cobre.—En la reunion ultima del Consejo Supe-
rior de Fomento, el Voeal del mismo, Sr, Elias de
Molins, presentd una importante mocid, encare-
ciendo la necesidad de recabar del Ministro de Fo-
mento, en interés de los agricultores especialmente,
la adopeion de algunas disposiciones encaminadas
al aprovechamiento de los yacimientos mineros de
la provincia de Huelva para la obtencién de sulfato
de cobre,

Dice el St. Elias de Molins que consta de un modo
oficial que antes se producia aquel sulfato en dicha
provineia, y que durante los aiios de 1903 v 1904,
respectivamente, se fabricaron, en cifras redondas,
«5.900 toneladas y 6.600+, ¥ hoy no se praduce en:
absoluto; cantidad que si se hubiera seguido produ-
ciendo, colmaria el déficit que existe de dieho pro-
ducto en el mercado.

Solicita, pues, que se propongan con urgencia fos
medios practicos para proceder 4 la inmediata fa-
bricacién, en la provineia de Huelva, del sulfato de
cobre. 4 fin de que pueda llegar 4 los agricultores en
los primeros meses de 1916, requiriéndose para ello,
ai es preciso, los necesarios auxilios y la interven-
cién del Estado por medio de sus delegados Inzenic-
ros del Cueypo de Minas. Actualmente se estima el
déficit en mas de 3.500 toneladas.

Opina el Sr. Elias de Molins que constituye un
gran perjuicio ¥ una gran vergilenza que guuden
sin aprovechamiento importantes yacimientos co-
brizos de 1a provincia de Huelva y de otras partes.
¥ monopolicen los extranjeros la fabricacion del
suifato de cobre, aprovechando nuestras primeras
materias. .

Por iltimo, v mientras gue todo esto se realiza.
demanda urgentes gestiones 4 fin de asegurar la
importacion del sulfato de cobre en nuestro pais.

Las Empresas de ferrocarriles secundarios.—
En uuo de los salones del Palace Hotel se reunieron
dias pasndos Ias entidades interesadas en la cons-
{ruecion de ferrocarriles secundarios.

“Su proposito era encontrar una férmula para so-
lucionar las dificaltades creadas por la clausura de
las Cortes, en las que, aprobada por el Seunado ia
ley modificadora presentada por ei Gobierno ante-
rior, parecia ya resuclta la grave crisis en que sc
encuentran la Empresas ferroviarias, y conjurados
los conflictos que para muchas regiones ha de repre-
sentayr el inevitable paro de los obreros empleados
en las construcciones.,

Han acordado, por unauimidad, solicitar del Go-
bicrno que hasty tanto que por una disposicion le-
gislativa gueden satisfechias sus aspiraciones, so
acuerden por decreto aquellas modificaciones regla-
mentarias que, sin afectar af fondo ni 4 la letra de
Ia ley, puedan, sin embar%o, proporcionar facilidn-
des que permitan esperar las reformas necesarias.

Los interesados han nombrade una Comision, en-
cargada de visitar, en su nombre, al Presidente del
Consejo de Ministros y al Gobierno, para interesar-
les en la solucidn favorable de su justa peticion.

Modificacién del ferrvocarril Bilbao-San Se-
hagtidn.—-La Compaififa dc loz ferrocarriles Vas-
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congados tiene en estudio un proyecto de cierta im-
portancia, del que ha dado detalladas noticias en
una reunidn celebrada recientemente en Eibar, ol
director de dicha cmpresa, Sr. Igartna.

Se trata de una rectifieacion general de la linca
do Bilhao & San Svbastian. La primera variante sc
introduciri en Bolueta, otra en Ariz y Zwaszo, ¥
otra en Usidusole, Lemona y Durango. Aqui se to-
mara ka linea de Elorrio, abandonandese Ja de Ola-

cueta {actual linea), para entrar en Eilar, dejando

arriba Erma, cuya linea es posible sc¢ utilice en et
maniann, pava prolongarla por Mallavia, Marquina,
tmdarrea, Motrico v Deva.

Se ganan con estas rectificaciones 7,800 kilome-
tros de Bilbao i Fibar, 6 sea, como decia el seior
Irartia, Eibar se coloen en Olacueta para Bilbao,
pues el tren tardara de Eibar & Bilbao lo que ahora
tarda desde Olacueta: 1,05 horas los vdpidos y 1,20
los mixtos.

De Eibar & Elgoibar se tenderd doble via, que-
dando MAlzaga ecomo centro de la linea; y por esta
razén, 4 fin de que por la coincidencia de trenes no
s¢ hagan esperar unos a otros, eruzarinse en el
trayvecto.

En Carquizam se suprime el pazo A nivel. En Za-
rany s¢ marca uno, ¥ cerea de Ava-Orio otro muy
importante, que anulara el viaducto existente.

Y para finalizar, se piensa hacer que la entrada
en San Sebastian sea por Ayete.

El presupuesto de toda la obra provectada as-
ciende & 9.125,000 pesetas.

8i se lleva 4 cabo esta reforma, la linea de Bil-
hao & San Sebastian, que actualnente tiene 114,8
kilometros, se reducira 4 95,85, teniendo, adends,
la Compailia el propésito de realizar la electrifica-
¢ion de dicha linea, como también aspira & comple-
tar su plan con el establecimiento del ancho de via
franeés de Hendaya 4 Bilbao.

Sociedades en liquidacién. - L.a Compadia de
las Minas de Hierro de Malgrat anuncia la subssta
e todas sus concesiones y pertenencias mineras, si-
tas en el término de Malgvat, provincia de Barcelo-
na, seiialando el tipo de 500.000 pesetas para dicha
enajenacion. '

En lignidacién se halla también actualmente la
Sociedad Aceitera Espaiiola, hahiéndose acordado
el reparto 4 los acclonistas del remanente que por
disolucidn de la Sociedad les corvesponde.

Nuevo enlace ferroviario en el Norte. - De
¢ste nuevo proyecto de ferrocarril da cuenta la Re-
vista Bilbao, que dice lo siguniente: '

«Se asegura se estin realizando los mecesarios
cstudios para 1a construceion de un ferrocarril se-
cundario, de via ancha, entre el pueblo de Izarca y
Yitorvia, linea que vendra 4 resoiver el problema de
Ia comunicacion rapida y comoda entre Vitoria y
Bilbao,

La construceion de este importante ferrocarri! ha
sido bien acogida por la Compafiia del Norte, pues
enlaza con su linea principal de Madrid & Irun ¥
con su linea de Miranda 4 Bilbao,

Esindudable que en.plazo breve, y previa la tra-
witacton correspondiente, comenzaran estas impor-
tantes obras, ¥ serdn ejecutadas sin dificultades ni
cutorpecimicntos . »

El platino en Colombia.—Segun noticias que
consigna nuestro colega el Holetin Industrial, se se-
nalan muy notables progresos en los trabajos de ex-

sloracion real zados en la proviucia colombiana de
hoeo, en la que se ha examinado extensa poreién

751

de territorio, para apreciar su rigueza en metales
preciosos,

«En los valles de los rios Opogodo y Condoto, tri-
butarios del San Juan, se ha encontrado—dice el
colega—que varins millones de metros cubicos de
tierra son rsuficientemente ricos para que puedan
ser explotados, ¥ algunos lechos de gravas contie-
nen platino y oro en respetable cantidad, ,

Los terrenes de aluvién que sc hallan entre los
mencionados rios se han examinado, practicande on
ellos taladros y pozos hasta wna profundidad de
nueve 6 mas metros, ¥ aguellos preciosos metales
aparecen en tode el esperor de las capas en canti-
dades muy remuneradoras, teniendo en cuenta que
la naturaleza del terrenc no ofrece grandes dificul-
tades para la expletacién. El platino se presenta
juntamente con el oro, en ia proporeion del T por
100 del primero, por 25 de oro. Los lechos de gravas
endurecidas que se cneuentran debajo de los depéd-
sitns mas modernos y que alcanzan & veces conside-
rable espesor, conticnen también platino ¥ oro en
andloga proporcion.»

Como es sabido, fué¢ de esa regién del Choced de
donds vinieron los primeros minerales conocidos del
metal que nuesiro D, Antonjo de Ulloa llamé plati-
na, hasta que laego ). Fruncisto Chabaneau empe-
#0 & llamarle platine en una comunicacién acadé-
ntica en la que, por cierto, hay unas notables pala-
bras que oy, por los descubrimientos del Sr. Orueta
en Ronda, tienen nuevos inesperados visos de rea-
lidad.

«Eapero, si no me engaiio-—-decla—~que instruida
la Europa de Jas preciosas propiedades de este nue-
vo metal noble, lo apreciard sobre todo lo que pue-
de imaginarse, ¥ entonces Espafia, #nica pogeedora
do este tesoro, podra sacar utilidades que sélo al
tiempo podra apreciar.»

Claro es que hay que prescindir ahora de lo de
unica, pero al cabo vuelve & tener base solida lo de
poseedora de este tesoro, merced 4 los hechos dados
4 conocer por el Sr. Orueta en la conferencia que
hemos publicado.

Sociedad anénima Crédito Inmebiliario —3Se
ha constituido en Barcelona, con capital de 1.000.000
de pesetas en acciones de 500 cada una, 1a Sociedad
cuyo nombre se indiea, teniendo por objeto facilitar
el crédito & los propietarios de inmuebles y realizar
transacciones sobre toda clase de fincas.

El Consejo de Administracion estd formado por
D. Antonio Miracle, D. Juan Camprudi y D. Julio
de Cuevas, del Consejo del Fomento de la Propie-
dad, de la que, al parecer, seré una filial la nueva
Empresa.

Canal de Isabel 1. - Concurso para el suminis-
tro de 300 toneladas de cemento portland artificial
para las obras de] tercer depdsito: tipo, 23.400 pese-
tas. Pars el 5 de Enero. (Gac. 16 de Diciembre).

Pantano de Santa Maria de Belsué.~ Concurso
para el suministro de las compuertas y aparstos de
maniobra de las mismas, para el cierre-de las dos
galerias del enerpo de la presa de dicho pantaro.
Para el 28 de Enero. {Gac. 14 de Diciembye).

Las ventas de barcos y los navieros bilbai-
nos.—Se viene hablande de varias ventas realiza-
dasz dc buques espaiioles para el extranjere, ¥ con-
siderandose peligroso el movimiento asi iniciade, ha
surgido el pensamiento de que pudiera hacerse ne-
cesario prohibir este trafico, por el que pudiera ir
desertando de nuestra bandera parte importante de
la Marina mercante espaifiola.
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Esta cuestion, que hubo ya de plantearse en las
Cortes, es hoy objeto de estudio y estd 4 resolucion
del Gobierno, por lo que los navieros bilbainos, gue
son parte principal en este asunto, se han divigido
4 la prensa, exponiendo sus razones contra el esta-
do de alarma gue se ha creado.

«8o afirma en la prensa—dicen—que la subida de
los fletes es consecuencia de la venta de barcos es-
" paifioles al extranjero; quien tal asevera, ignora,
sin duda, que el mercado de fletes es mundial; que
15 6 20 barcos, con respecto al tonslaje total que se
mueve en el trafico libre, son como una gota de
agua con respecto al mar, y que el cambio de han-
dera ni aumenta ni disminuye el tonelaje total.

Mas claro: asegurar que la subida de los fletes se
debe 4 la venta de barcos espaticles al extranjero,
es tan erréneo como aseverar que la poblacidn de
Madrid habra de decrecer y correrd inminente peli-
gro ds quedar deshabitado, porque 4 cualguier in-
quilino de la calle de Carretas se le ocurra trasia-
darse 4 1a de la Monterg.»

Deseando desvanecer por complsto la inguietud
suscitada, la Asociacion de Navieros Bilbainos pre-
senta una nota relativa 4 las variaciones de la flota
mercante dela matricula de Bilbao, de la que resulta
que en los afios 1914-1915, eontra un total de 12 har-
eos con 30.024 toneladas que se han dado de baja per
enajenacion, hay que poner 18 barcos con 48.874
toneladas, adquiridos del extranjero y construidos
en Bilbao, § sea una diferencia en favor de la ma-
tricula de seis barcos y 18,800 toneladas.

Ademés se estan construyendo, ¥ estén compro-
metidos pars pronta entrega, seir barcos que suma-
rin entre los seis 21,685 toneladas.

Por otra parte, la tactica segmida por los navie-
ros bilbaines, es la adoptada por los mds expertos
armadores extranjeros, é impuesta por una condi-
cién econémica de fatal cumplimiento, cual es la de
que el buque que alcanga cierta edad llega, no solo
4 ser inutil, sino, en casos, perjudicial.

Y el examen de la relacion de barcos enajenados,
hace ver que casi todos los buques que ultimamente
se han vendido exceden de los veinte afios de edad.

Construccién de un ferrocarril en Rusia.—
Los rusos, 6 mejor dicho, los americanos — dice una
Revista —, acaban de terminar la construccion del
camino de hierro que enlaza 4 Petrogrado con Eka-
terina, en el Océano Artico. Y hay que decir que los
americanos, porque 4 ingenieros de los Estados Uni-
dos encargo el Gobierno ruso, en la primavera de
este aiio, la construceion de 2.000 kilometros de via
térrea de que se trata, de los cuales no habia ni ves-
tigios en el mes de Enero,

En seis meses los ingenieros americanos han con-
seguido construir, en un territorio accidentado, de-
sierto, inhospitalario por todos conceptos, una linea
de doble via del ancho normal que arranca de Pe-
trogrado, contornea el lago Ladoga, se dirige 4 Kola
pasando por Ptrozavosk y termina en Ekaterina.
Mas de 900 kilometros estan situados en terreno mar-
Zose, lo gue no ha impedido que las obras progresen
4 razén de 160 kilometros cada mes.

Fabricacién de cemento portland en Filipi-
nas. — Ha comenzado & funcionar en Filipinas una
fabrica de cemento poriland, primera que se esta-
blece en aquel pais, denomindndose «Rizal Cement
Portland Factory.»

Puede decirse que la gloria de tal empresa corres-
ponde en un todo 4 los espaiioles, puesto que espaiiol
es su capital de 1.500,000 pesos en mas de un 90 por
100, y espaiioles los directores de Ja empresa.

La fabrica esta situada en Binangona, en la La-
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guna de Bay, donde existen buenas canteras de ca-
liza ¥ hancos de toba arcillosa; todos los materihles
estan en el sitio de la fabriea 6 muy cerca. Lo unico
que por ahora es necesario importar es la pequefia
cantidad de yeso necesaria para el temple, y los pe-
dernales para los molinos; una y otres, sin embar-
o, se espera podrin encontrarse en las islas,

Toda la maguinaria fué eonstruida por la casa
Krupp de Alemania. Actualmente su capacidad pro-
ductora es de 500 barriles diarios v, si no hubiese
surgido Ja guerra, la instalacion se habria ampliado
disponiéndola para doble produccion.

La referida explotacién ha comenzade hajo favo-
rables auspicios. Tan pronto como aparecid en plaza
sl producto, en Julio ultimo, dice Ibérica, el Gobier-
no ge ofrecié 4 tomar las partidas totales, lo eual,
gin embargo, los Directores no juzgaron conducen-
te para el anuncio del nuevo cemento, ¥ asi se re-
gervaron una parte para el publico.

Direccién general de Qbras pdblicas. - Adju-
dicaciones. —Concesion del ferrocarril secundario de
Manacor 4 Arta (Isla de Mallorea), otorgads 4 la
Compaiiia de los Ferrocarriles de Mallorca, por Real
orden de 27 de Noviembre ultimo.

Aguas.— Ha sido autorizado D. José Sanchez Pé-
rez, por si, y 4 nombre de D. Evaristo Conde y don
Antonic Sanchez, para ampliar un aprovechamien-
to de aguas del rio Avnoya. sitio denominado Bri-
nal, Ayuntamiento de Allariz (Orense), hasta utili-
zar 2.000 litros de agua por segundo, con destino 4
usos industriates.

El servicio de policia minera.— Vigente en tér-
minos generales para la poliela minera el Regla-
mento de 1897, ha sido este asunto objeto de una
reorganizacion parcial en 1910 por un Real decreto
dictado por el Sr. Calbeton en 16 de Diciembre de
dicho afio, por el que se cred un servicio especial de
policia minera, estableciendo por de pronto en diez
de los veintinueve distritos mineros existentes, que
son los diez considerados de primera clase por su
importancia industrial ¥y por su numerosa poblacion
obrera, 6 sea los de Almeria, Cordoba, Cindad Real,
Hnelva, Jaén, Murcia, Oviedo, Sevilla, Santander
v Vizeaya.

Este servicio especial, después de este primer pe-
riode de aplicacién, se considera que debe ampliar-
ge v extenderse A otros distritos, v 4 este efecto ge
ha dado un reciente Decreto que ileva la firma del
anterior Ministro Sr. Espada, en el que se determi-
na so establezea shora en los distritos de Ledn y
Palencia, en razon al desarrollo de las explotacio-
nes hulleras de Sabero y Matallana, en el primero,
y de las de Orbs, Barruelo, Cervera y Guardo, del
segundo.

En el mismo decreto se auntoriza el aumento del
personal destinado 4 este servicio de Policia minera
en los distritos de Oviedo, Cérdoba y Huelva, ¥ en
los demés en que se considere necesario.

Los acreedores del ferrocarril del Noroeste, —
Al caho de treinta y cinco afios los antignos acreedo-
res de la Compaiiia concesionaria de las lineas de fe-
rrocarril de Asturias, Galicia y Leén, vuelven 4 dar
sefiales de existencia, reclamando el pago de sus
créditos.

Suseriben Ja demanda que se ha presentade 4 re-
parto entre los diez Juzgados de primera instancia
de Madrid, y se dirige confra la Compaiiia del Norte
como actual poseedora de la red del Noroeste, la
marquesa de Manzanedo, condesa viuda de Patilla,
marqués de Santa Cristina, conde de Maluque, du-
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que de Najera, doiia Maria de las Nieves Miranda,
doia Inés, D. Aciselo y D. Isidro Velasco y Miran-
da, dofia Soledad Velasco Ibarrola ¥ dofia Dolores y
D. Francisco Travesedo y Fernindez Casariego.

La primitiva conecesién de los ferrocarriles del No-
roeste de Espaiia quedd reseindida en virtud de una
ley de 12 de Enero de 1877, declardndose por decre-
to de 9 de Febrero de 1878 incautado el Estado de
lag obras ya ejecutadas y de jos materiales acumu-
lados que, en junto, representaban, segin tagacion,
150 millones de pesetas,

Los reclamantes recuerdan que habiéndose cedi-
do todo ello 4 una nueva Empresa, formada por ¢in-
¢o entidades francesas v por la Compaifiia del Norte
de Espaiia, subvencionandela ¢on 60 millones de pe-
setas para que terminase y pusiese en explotacion
las lineas comenzadas & construir, los acreedores
del Novoeste sélo lograron, entretanto, que les en-
tregasen 12 millones de pesetas, ¥ que en la defini-
tiva concesidn se les reconociese ¢l derecho & eobrar
hasta 40 millones de pesetas en parte determinada
de la futura explotacion.

Treinta y cineo aiios han transeurrido sin que por
tal concepto se haya entregado suma alguna, y los
hov demandantes, ostentando ¢l derecho de los an-
tiguos acreedores del Noroeste, reclaman A la Com-
paiiia del Norte, actual explotadora de las lineas de
Asturias, {ralicia y Leén, y sucesora en los derechos
y obligaciones de la Empresa que fué definitivamen-
te concesionaria, los 40 millones de pesetas.

Sociedad Hidro-eléctricaespaiiola.--Por acuer-
do de este Consejo de Administracion, desde el dia
2 de Enero préximo ¥ contra cupon nimero 5, se pa-
gari en Bilbao, en el Banco de Vizeaya, y en Ma-
drid, en casa de los Sres. Aldama y Compaiiia (Alea-
14, 81 moderno), un dividendo active de 4 por 100,
libre de impuestos, 4 cuenta de los beneficios de este
ejercicio.

Madrid, 22 de Diciembre de 1915.—El presidente
de la Sociedad, Fernando Maria de Ibarra.

—Desde el dia 2 de Enero proximo, se pagaran,
mediante la presentacion de los resguardos corres-
pondientes, en Madrid, en casa de los Sres, Aldama
v Compaiiia (Alcala, 31 moderno), y en Bilbao, en el
Banco de Vizeaya, los intereses semestrales de las
obligaciones hipotecarias que esta Sociedad tiene en
cirenlacién, deducidos los impuestos de utilidades ¥
timbre de negociacion.

Madrid, 22 de Diciembre de 1915.—El presidente
de la Sociedad, Fernando Maria de Ibarra.

Compaiiia de los Caminos de Hierro del Nor-
te de Espafia.—En el sovteo verificado hoy ante el
Notario del Ilnstre Colegio ¥ Distrito de Madrid, don
Modesto Conde y Caballero, de las 80 obligaciones
de primera hipoteca, de interés fljo, de la linea de
Valencia & Utiel, correspondientes al vencimiento
de 1. de Enero de 1916, han resultado amortizadas
las sefialadas con los nimeros 16,161 4 70, 16.921 4
30, 17.471 & 80, 19,901 4 10, 20.951 & 60, 80.751 4 60,
83,711 A 20 y 33.751 4 60.

De conformidad con lo establecide, no seran re-
embelsadas las comprendidas en la relacién ante-
rior que no tengan el cajetin de garantia de la Com-
paiiia del Norte, y del reembolso se dedueirdan los
impuestos establecidos por el Gobierno.

Eos agos se efectuardn & partir de 1.° de Enero
de 1918.

En Madrid: _

Banco Espaiiol de Crédito, Banco de Espafia y
Caja Central de la Compaiifa.

En Barcelona, Sociedad de Crédito Mercantil y
Caja de la Compaiiia.
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En Bilbao, Banco de Bilbao,

En Valladolid, Leon, San Sebastidn, Zaragoza ¥
Yaleneia, Cajas de la Compadiis.

Y en todas las Agencias y Corresponsalias del
Baneo Espaiiol de Crédito ¥ gucursales del Baneo
de Espaiia.

Madrid, 15 de Diciembre de 1915. - Ei Secretario
del Consejo, Joaquin Fesser.

NOTICIAS

En la reseia de la conferencia que dié el sefiox
Gareia Caiiada en el Instituto, se deslizaron dos
erratas, que deseamos dejar rectificadas,

Donde dice (lineas 25 y 26 de la pagina T10) <caen
150 milimetros al afio ¥ [as temperaturas oscilan en-
tre 19° v 40°, debe decir: caen 150 milimetros algu-
nos aiios y las temperaturas oscitan entre 19° y 40°,

#¥u

Ha sido nombrado Presidente del Consejo de
Obras publicas D. Alfredo Alvarez Cascos, Inspector
general del Cuerpo de Ingenieros de Caminos, Ca-
nales ¥y Puertos.

t‘.

El dia 16 se reunid la Junta de Profesores de la
Escuela de Minas, para calificar los trabajos presen-
tados al eoncurso Gomez Pardo, de la convocatoria
de Octubre de 1914, acorddndose otorgar el segundo
de los premios anunciados al autor de la Memoria
presentada con el lema «Katenar», y seiialandore
para el dia 27, A las once de Ja maiana, ¢l acto de
apertura del sobre correspondiente y quema de los
que contienen los nombres de los autores de los de-
mas trabajos.

e

Aun cuando no faltaron por parte de muchos ele-
mentos y nicleos de opinién quienes pensasen que
el ilustre D. Emilio Ortuiic pedria ser Director per-
manente & vitalicio del Servicic de Comunicaciones,
en cuya gestion tantos aplausos ha recibido, ha pre-
valecido al cabe el criterio corriente de considerar
las Direcciones generales unidas al giro generalde
la politica, habiéndose, en consecuencia, nombrado
para sustituir al 8¢, Ortufio, & D. José Francos Ro-
driguez, que ya en otra época habia ocupado el
mismo cargo.

El 8r. Ortufio, después de dar posesiom al sefior
Francos Rodriguez, y al despedirse del personal, fud
objeto de seiisladas manifestaciones de carifio y res-
peto. Por su parte, el Br. Francos Rodrignez mani-
festd se propone continuar el desarrollo de los pro-
yeetos empezados & plantear por el Sr. Ortuiio.

#
¥
En e] Ministerio de Fomento se ha celebrado el

dia 21 una reunién de ropresentantes de casas na-
vieras, con asistencia del Director de Comercio y
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presidiendo el acto el Ministre Sr. Salvador, para
tratar del problewna planteado respecto i las ventas
de harcos espafioles para el extranjero.

Después de oidas las opiniones expuestas y exami-
nados los antecedentes de la cuestion, parece gue ha
venido & prevalecer el criterio de aceptar la proki-
bicién de esas ventas, pero exceptunandn de ella los
huques menoves de 500 toneladas y los que lleven
mas de quince afios de servicio. '

*
* %

Para proveerse por oposicién libre entre Ingenie-
ros industriales, se ha anunciadoe en la Gacefa la
vacante de la Citedra de Fisica industrial, cuarto
curse, y Metalurgia v Siderurgis, de Ir Escuela de
Ingenieros industriales de Barcelona.

Los aspirantes a dicha Catedra habran de divigiy
sug instancias al Ministerio de Imstruccion Publica
-dentro del término de dos meses 4 contar del O de
Dieiembre de 1915, fecha de la publicacion del
anuncio.

‘$’
Defiriendo 4 peticién formulada por el Avunta.
miento de Altea, la Direccidn general de Obras Pu-

blicas ha dispuesto que, en lo sucesivo, se denomi-
ne Canal de D. Eduardo Dato al Canal de Algar.
**ﬁ

Han quedado abiertas al servieio piiblice, con ca-
rdcter de limitadas, las nuevas estaciones telegrifi-
cas del Puente de Vallecas, dependiente de la Sec-
cion de Madrid; Montepio, de )a de Granada, y Vi-
lasar do Mar, de la de Barcelona.

Agimismo han empezado & prestar servicios las
estaciones telefonicas de Albudeite, Campos y Ba-
fios de Mula, en la Seeccion de Mureia, y Valdemoro
en la de Madrid. '

***

Se ha gefialado para el dia 12 de Enero, a las dos
y media de la tarde, el comienzo de los ejercicios
de oposicion de los aspirantes & la Catedra de Fisi-
ca ¥ Quimica del Instituto de Jerez de la Fronters,

Fstos ejercicios se veriflearan en un local dela
Facultad de Farmacia de Madrid, siendo Presidente
del tribunal el Sr. Rodriguez Carracido.

*
* &

El dia 17 ha salido de Melilla para Bilbao, el pri-
mer cargamento de mineral de hierro procedente de
la mina «Navarretes, propiedad de la empresa bil-
baina conocida con el nombre social «Setolagar.»

w4
Ha. side nombrado Inspector general de enseiian-
za con destino 4 las Escuelas de Artes ¥ Oficios, In-

dustriales y de Bellas Artes, 3. Ramon Gasset y

Chinchilla,

wu
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Segin dicen de Orense 4 un colega, el dia 7 de
Diciembre ha gquedado terminada la operacién de
unir ¢n el centro del areo los dog tramoes wmetilicos
del nnevo puente sobye el Miiio.

R

Los periédieos de Bilbao publican el laudo arbi-
tral dade por el Ingeniero D). Valentin Gorbeiia,
nombrado para resolver las diferencias existentes
por cuestion de limites. entre las jurisdieciones de
Gorliz y Plenecia, de aguella provincia.

Dicho nombramiento de Arbitro fué consecuencia
de nna reunidn celebrada sobre dicho asuwiito en
Septiembre de 1915, en la que se encomendd 4 don
Fernando Ibarra la designacion de nn Ingeniero o
Arquiteeto para pouner fin, por un arbitraje, & las 4li-
ferencias entre aquellos pueblos veeinos.

o

Es cosa decidida el establecimiento de la proyec-
tada FAbrica de municiones en Luge.

El alcalde de dicha ciudad ha recibido dias pasa-
dos una comunicacion del general Galbis, capitian
zeneral de Galicia, participandole que da las drde-
nes oportunas para que se proceds 4 instalar los ta-
lleres de carga ¥ alnacenes de cartucheria en el
edificio de] Asilo de las Mercedes, cedido para dicho
objeto.

***

La Gaceta del dia 23 publica la Real orden de
aprobacion de las tarifas de maxima percepeidn
para pasajeros v carga que han de regiv en el aio
1916 en los servicios de ia Compaifiia de Vapores Co-
rreos de Afriea.

e

El aviador santanderine D. Jnan Pombe va a ser
chsequiado por sus paisanos con la ofrenda de una
placa de oro con expresiva dedicatoria. La suscrip-
cidn abierta para dicho fin ha aleanzado la cantidad
de 2.575,00 pesetas.

$**

Se hallan en Madrid, en viaje de practicas, sul-
vencionado por ¢l Estado, un grupo de profesores
v alumnos de la ultima promocion de la Escuela de
Ingenieros Industriales de Barcelona. :

Componen esta Comisién los profesores D. José
Maias, D, Luis Dannis y D. Enrique Sia, ¥ los nue-
vos ingenieros D. Juan Brunet, D). SBantiago Rubio,
1), Pedro Danés, D. Pedro Sunyer, D. Joz¢ Maria
Soler, D, Pablo Cardellach, D. José Ruiz Larca-
mendi, I}, José Maria Paig Marti, D. José Maria
Puig Vilar, . José Massaveu, D, Ednardo de Nou-
vilas, I}, Vicente Mereadal, D, Alfredo Arlandis v
D. Ramon Madurgs,

***

La Bociedad de Ciencias Naturales de Barcelona,
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titujada Club Muntanyene, inaugurd hace poco un
notable museo.

El museo, instalado en Ia casa num. 14 de la valle
de 1a Princesa de aquella cindad, consta de tres am-
plias salas, en las cuales hay gran nimero de ejem-
plares de Geologia, Malacologia, Paleontologia v
Prehistoria, convenientemente colocados y ordena-
dos en armarios, En la actualidad hay 3.700 ejem-
plares de minerales de Cataluiia, 1.000 rocas, 4.500
fosiles, 9.000 moluscos y 200 objetos prehistéricos:
pero este¢ namero, y& considerable, se aumentars
con ¢oleccién completa perteneciente al Sr. Serra-
dell, tan luego como pueda ampliarse el local.

*
¥

Eu 1a Camara de Comercio de Oviedo se reunid Ia
. Asociacion de Ayndantes de Minas y fabricas Meta-
lurgicas de Asturias, para la renovacion reglamen-
taria del cargo de presidente y para deliberar la
contestacion de las empresas mineras 4 la demanda
de mejoras econdmicas en favor de los ayudantes 4
sl servicio,
Para la presidencia fué reelegido por unanimidad

D. Fernande Aza. A sus instancias repetidas se le .

releva de la direccion de El Facultative de Minas.
Para ocuparla se designa A D. Antonio Cifuentes,
nombrandose redactor jefe 4 D). Bartolomé Vaz-
ez, '

También se acordd insistir en peticiones anterior-
mente formuladas & las empresas, nombrandose una
comision formada por el Presidente y otros seis jn-
dividuos de la Asociacvién, para realizar las gestio-
nes gue procedan.

**7&

Hsabiéndose pedide datos & las Comandancias de
puertos por un telegrama circular deol nuevo Diree-
tor de Comercio, Sr. Sala, acerca de los barcos ex-
tranjeros detenidos en aguas espaiiolas desde el co-

mienzo de la guerra europea, las respuestas recibi- -

das vienen 4 indicar un total representativo de
10.000 toneladas.
Existe el propésito de hacer desaparecer la sitna-
cién andmala de eses bugues, mediante sn adquisi-
. ¢idn y abanderamiento en Espaiia, para lo cual pa-
rece que se han hecho ya algunas gestiones.

$**

Se han seiiaiado los dias transeurridos por la aten-
cidn puesta por las gentes en la provision de los al-
tos cargos vacantes por las dimisiones presentadas
# continuacion del cambic de Ministerio.

En Fomento, donde ya dijimos, habia sido nom-
brado para la Direccidén de Obras publicas el sefior
Zorita, ha ocupado el Sr. D’Angelo la de Agrienl-
tura, ¥ 4 la Direccion de Cowmnercio ha ido el sefior
). Alfonso Sala, personalidad catalana de notable
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relieve, siendo bien conocido por su digna gestion
ol frente de 1a Frenela Tndustrial de Tarrasa,

w

Begun La Atalaya, sc dice en los eentros donde
se rednen los hombres de negocios santanderinos,
que una gran entidad indwstrial ha firmado 6 esta
para firmav con una casa francesa un eontrato de -
tal magnitud, que las condiciones en que actual-
mente viene trabajando la refervida Empresa cam-
biarian radicalmente, en beneficio tanto de sus infe-
reses como de los de la Montaiia.

Con estos ramores ha coincidido la importante
alza obtenida por las deciones de )a mencionada
Sociedad, que es Ia de Altos Hornos.

:-:::I:.i.

Son varias las casas importantes de Bilbao quoe se
proponen aumentar los sueldos 4 sus empleados
desde 1.° de Enero préximo, teniendo cn cuenta la
elovacién de los precios de los articulos de consumo.

Entre las Socledades indicadas se cuenta el Bau-
code Vizcaya, dando noticia los periddicos bilbai-
nos del plan acordado por diche Baneo, el ental pyra
algunaz categorias de empleados, eleva el sucldo &
los casados en cierta proporeién mis que & los sol-
teros.

‘Compaiiia de los Caminos de Hierro
del Sur de Espafia.

ANURCIO

Esta Compafiia abre un cencurse para el snmiuis-
tro 4 la misma de traviesas, cachas y postes de ma-
dera con destino 4 sus lineas para ol priximo aiio
de 1916. _

Las condiciones téenicas v administrativas de este
coneurso estardn expuestas hasta Ias doce horas del
dia 15 de Enero préxime en sus oficinas tel Consejo

"de Administracion, calle de la Tealtad, 11, bajo, eu

Madrid; en la Agencia de Barcelona, ealle de Ia Uni-
versidad, 15, 3.°, 2. en el Servicio de Alnacencs v
Suministros, Estacion de Almeria, y en la Direccion
de 1a Explotacion de la Comnpaiia, en la Estacion de
Granada, y hasta dicho dia podran presentarse on
las referidas dependencias los pliegos correspon-
dientes por las entidades 6 personas que desecn con-
currir ai concurso. :

Granada 18 de Diciembre de 1915, — El Secretarvio
de la Direccién, Rafdel Gonzdlez-Aurioles y M-
ques.

Como ahors hay, y o anota la Revista Minerey,
una exiracrdinaria demanda de zine en los Estados
Unidos, & causa de que aquel pais pnede decirse yue
tiene que estar surtiendo al mundo, se han am-
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pliado alli algunas fabricas ¥ se han creado otras,
porque los norteamericanos no se duermen,

Prueba bien que no ee duermen el hecho que el
mencionado colega refiere de que una nueva fa-
briea de zinc, que ha establecido en Donora {Pen-
silvanial la dmerican Sicel & Wire Co, ha sido
construida & instalada en cuatro meses y diez dias,
Ya se comprende desde luego que esto es volar,
y se advierte mejor teniendo en cuenta: que esla
mayor fandicién de zinc de los Estados Unidos; que
ha costado tres millones de dolares, ¥ que normal-
mente y sin descuidarse esa obra exige diez y ocho
meses.

Py

De conformidad con la proposicion del Sr. Eliag de
Molins, aprobada por el Consejo Superior de Fomen-
to, se han dirigido poer el Ministro Sr. Salvador las
convenientes indicaciones 4 la correspondiente Co-
ntision de Ingenieres de Minas, interesando se de-
digue preferente atenciin al consabide asunto da la
industria del snlfato de cobre.

Para el cumplimiento de esa misién ha marchade
4 Huelva el ingeniero-jefe del negociado de Minas
del Ministerio, Sr. Villasante.

#*e :

La Compaiiia de los ferrocarriles de Madrid A Za-
ragoza y A Alicante ha puesto en servicio en la es-
tacion de Madrid (Atocha) una nueva snla de espera
en la que los viajeros y demds concurrentes dis-
ponen de un teléfono para easos de urgencia v re-
cado de eseribir, todo gratuito,

#*nk

En Salamanca se ha verificado la firma de la es-
eritura de concesién de la obra de traida de aguas,
firmando por el Ayuntamiento el Alcalde ¥ varios
concejales y por Ia empresa que es la Sociedad de
aguas y saneamiento de Valladolid, los ingenieros
Sres. Soriano y Miral, '

Importan las obras 1.888.450 pesetas. Para pago
de la parte correspondiente & la traida, el Ayunta-
miento otorga 4 los concesionarios la explotacion de
las aguias por noventa y nueve afios.

Para realizar las obras se seiiala el plazo de
cuatro afios, pero los concesionarios se proponen

terminarlas en tres. .

$*!I¢

La Gaceia del 24 publica un anuncio con’ referen-
cia 4 otro publicado en el mismo drgano oficial del 3
del corriente, ¥ rectificado el 4, advirtiendo gue los
Gobiernos francés y britanico no estan dispuestos 4
expedir salvoconductos para e] libre transito de tar-
o taro emético y bicromato de potasa, procedentes de
‘f;-,memsnia, por lo cual no pedrdn ser cursadas las
“pticiones que en relacion con dichos productos se
iban en este Ministerio.

MADRID CIENTIFICO

MOVIMIENT® DE PERSONAL

° OBRAS PUBLICAS

InaEviEROS DE CAMINGS, — Ascensos: A Jefe snpe-
rior de Administracién eivil, D. Luis Marti y Correa
(supernumerario} y D. Enrique Cardenal de las Pe-
fias; 4 Inspectores generales, Jefes de Administra-
¢ion de primera clase, 1) Rafael Coderch y Serra
(supernumerario} ¥y D. Manuel Dir Berudonir; 4 In-
geniero Jefe, Jefe de Administracién de segunda
clase, D. Luis Bavcala ¥ Cervantes; & idem id., Je-
fes de Administracion de tercera clase, . Dionisio
Velasco y Gonzalez de Castilla (supernumerario} y
D. Carlos Corsini y Senespleda; & idem id., Jefe de
Administracion de cuarta clage, D. Enrique Picd v
Naya.

MINAS

IncEMIBROS. —Ascensos: A Inspector general, Jefe
de Administracion de primera clasge, E Franeisco
Sotomayor y Navarro; 4 Ingenieros Jefes de prime-
ra clase, Jefes de Administracién de segunda y ter-
cera, respectivamente, I, Nicanor Mocorva y Oeon
¥ D. Nicolas Sainz y Sainz, y idem id. de segunda
clase, Jefe de Administracion de euarta, D). Rafae)
Palacios del Valle.

ANUNCIOS BREVES

PATENTES DE INVENCION
EN ESPANA ¥ EXTRANJERO
Manuel de Arjona.—Atocha, 122.— Madrid.

FRENTE AL MINISTERIO DE FOMENTQ

Ayudantes de Obras piblicas. — Obras ajusta-
das estrictamente al programa para el ingreso en fa
Escuels del Cuerpo, por los Ingenieros de Caminos
DL MyD J M

Elementos de Arvitmética..... .. 4,50 pesetas.
* de Algebra......... . 4,00 »
» de Geometria........ 550 »

Trigonometria rectilinea 2,00 »
Total,.............. 16,00 pesetas.
No se facilitard ningin pedido sin pago adelan-
tado.

Se buacan representaciones pava los paises Es-
candinaves, por casa comisionista de crédito. Eseri-
hase en castellano 4 D. Juan Mafius, Vejrdgade, 5,
Copenhague. Cable Espaifiol Copenhague.

Traducciones técnicas del inglés y francés. In-
formaran en esta Redaccion.

Nuevas tablas para el trazado de curvas sobre el
terreno, por el sobrestante de Obras publicas Elias
F. Castellanos. Precio del ejemplar, 10 ptas, y 10,60
certificado.

Nulo todo pedido gue no acompaiie importe.

MADRID 25 DE DICIEMBRE DE 1915

Imprenta Alemana,-—Fuencarral, 137, Madrld.
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PABRICAS EN BARACALDO Y St:sTr\o-

Lingote al enk, de calidad superior, para Fuqdicmnoe y hornos Martin Siemens. —. or
Bessemer y Siemens Martin, en las dimensiones usuales para el comeroio ¥ coustruooionea —_,
rriles Vignole, pesados y ligeros, para ferrocarriles, minas y otras industrias.— Carriles

'Phoenix 6 Broca para tranvias eléctricos.—Vigueria para toda clase de construcciones --Gha
gruesas y finas.—Construcciones de vigas armadas para puentes y edificios.—Fabricacién seps
cial de hojaiata.—Cubos y baiios galvamzadoa —Laterfa pare fibneas de conserves. ——-Enmellli’
hojalata para diversas aphoaexones

Dirigir tods I8 correspondencin & ALTOS HORNOS DE mwn lﬁltlﬁﬂ).

SOCIEDAD ESPANOLA UE CONSTRUGCIONES METALICRS

Talleres de Madrid (Glorieta del Paente de Toledo).

Construceidn de armaduras, vigas armadas, tes, depdeites dumy trabajoe similares. - Pundi ummn
de plezas. - Ajuste y rt;mldu" dcgmqniurh pues oo o

Talleres do Zorreza (Bilbao).

Obras de caldererin, handicién y ajuste. — Fapecialidsd en calderss matitimas, tuberian de
quinas y aparatos pars azucareras, ,t’m'Litua y de transmisiones.— Pabricacién de metal o] m “:ﬁ l:lu-
cesionatios purs la venla de este material: Sres. Francisco Rividre & Nijos, de Barcelom.

Talleres de Gijon (Digue seco de careng). .
Obras de caldeveris, tmndicién y l}l.te. ~Fapecialidad en material para minss.—Conetruccide y reparaciéa de mig I .

7 caiderns,
Talleres de Linares (Fébrics La Censtancias). : )

alidad en miquinas d cal toda claee de material pars minge, —. ;
colnl:p—egbtu d::n}de;'eﬂ:.“lu;d; én ; ajmd';:.“ ’ P Prentes de nalh r m%-

Tallerss de Beasaln,

Construccién 22 vag ferrocarriies y sus rodajes y sccesorion—Orandes tallares de forfs, doleos ma. :
rugdas, topes, muelles y demz iezen de cochcz v vagones. - @ e “

Dirigirse para mwtelu. precios ¥ pumn & los Administradores de las respectivas ﬂbfm

BOETTICHER V mwnmm lnocnlcros

Zurbano 53.—MADRID | mr:u:m“.j.:."""'“

Instalaciéa de Gemtrales aléctri¢as. — Turbinw VOITH. ~Dinames, "m-nhnc ye

eléotriocos. — Conductores sléotrioos, aisladores ’ mtu'hl .m aefio com gran

oiss en Almeoén, —Limparas de candenois « tﬂoo.—hlhhdonu de @ale
268 ceatrales, d- todos I- d-t-mu sonseidos.

lmumo m—-lmm

Graades ‘l‘nllem de uutrueln. o
Reparaciones de maquinaria eléotrisa y euteméviles. . 7




| Sacledad Esptmola de tlectrlcldad

.,ROWN BOVERI

fi mas centrales Gran Via, 15 pral. derecha, Teléfono, 1842.

DINAMOS ¢ TRANSFORMADORES # ELECTROMOTORES
“CENTRALES ELECTRICAS & TRANSPORTES DE FUERZA
FERROCARRILES Y TRANWAS ELECTRICOS

1o TG Go et

Aplicaciones a las minas.

— WEPPeat——

" Tutbinas de vapor BROWN BOVERIPARSONS

s

;:isdad general de lndustniav Comercio

: Oompama anénima domiciliada en Bilbao

——  CAPITAL: 25000.000 OF PESETAS

rAmMRIOAS EfN

y \'IZ(.'A!A (Qvaze, tuchana, Elerrieta y Guturribay), OVIEDO (La Manjoya); MADRID, SEVNIA (fI Fmpaime),
~* CARTAGENA, Blﬂtfllm (Badalena), MALAGY, CKCERES (Aldea Moret) y LISBOA (Trafaria).

ACIDOS Y PRODUCTOS QUIMICOS

: pu'!nlhm de osl. - Buperfostatos de huesos, — Nitrato de sosa.--8aled Ge potsse. —Bulfato de smonfaco. - Bul- .
g.de sowa. - Glicerinas, — Asido nitrico. - Acide sulffirico corriente ~~Acido mltﬁrioo snhidro.—Aeido olerhfdrieo. §

35 CﬂMPUES I 05 J primerss malwiss pars 061 iisii 4 mmcs, uuum 1 ishss Ios L

nbo RATORIOS [t andics gratuite y complete G ins jerrencsy determinacitn de

ﬂVICIO AGRONOMICO importantisimo para ol empleo racional de los abonos.

lb. importante.—Pldase 4 Ia Sociedad Ia QUIA PRACTICA Pm SACAR LAS MUESTRAS DE LAS 'ﬂb
ﬁ-dcqneupuedadem‘hnniluelabommm

" Les podides deberia dirigiws & MADRID, VILLAIDEVA, 1, 6 &l domiciio soslal
= mnscc«:m TELEGRAFICA: GEINCO




