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1. INTRODUCCION

1.1. ANTECEDENTES

1.1.1. Ambito internacional

242 Conferencia de las Partes (COP24) de la Convencidon marco de las Naciones Unidas sobre
Cambio Climatico (UNFCC)

Desde que entrd en vigor el Convenio marco de las Naciones Unidas sobre el cambio climatico, las partes
en la Cumbre —los paises que han ratificado, aceptado o aprobado el tratado o se han adherido- se retnen
anualmente en la Conferencia de las Partes (conocida como COP, las siglas en inglés: Conference of the
Parties). El objetivo de estas cumbres es impulsar y supervisar la aplicacion del Convenio y continuar las
conversaciones sobre la manera mas indicada de abordar el cambio climatico. Las sucesivas decisiones
adoptadas por las COP en sus periodos de sesiones constituyen un conjunto de normas para la aplicacién
practica y eficaz del Convenio.

En el caso de esta conferencia, los participantes acordaron poner en funcionamiento las normas del
Acuerdo de Paris a partir de 2020. El acuerdo, firmado en Paris en 2016 y adoptado por 195 paises,
establece medidas para la reduccidon de las emisiones de gases de efecto invernadero. Los grandes
objetivos del acuerdo de Paris son:

- a. Mantener el aumento de la temperatura media global en algo menos de 2 °C por encima de los
niveles preindustriales, a pesar de seguir haciendo esfuerzos para llegar a limitar dicho aumento
de temperatura a menos de 1,5 °C por encima de dichos niveles pre-industriales, reconociendo
que esto reduciria significativamente los riesgos y los impactos sobre el cambio climatico;

- b. Aumentar la capacidad de adaptacion a los efectos adversos del cambio climatico, fomentando
la adaptacién al clima, y lograr un desarrollo que sea bajo en emisiones de gases de efecto
invernadero, de manera que no amenace la produccién de alimentos;

- c. Adaptar los flujos financieros para hacerlos compatibles con un camino que lleve hacia unas
bajas emisiones de gases de efecto invernadero y hacer que el desarrollo sea amistoso con el
clima.

Convenio marco de las Naciones Unidas sobre el cambio climatico

Aprobado el 9 de mayo de 1992, el objetivo del Convenio es la estabilizacidn de las concentraciones de
gases de efecto invernadero en la atmdsfera a un nivel que evite interferencias antropogénicas peligrosas
en el sistema climatico.

El Convenio establece una serie de principios que deben respetar todas las Partes a la hora de adoptar las
medidas encaminadas a cumplir el objetivo:

- La proteccidn del sistema climatico en beneficio de las generaciones presentes y futuras.

- Las responsabilidades comunes pero diferenciadas de las Partes. Como consecuencia, los paises
desarrollados deben tomar la iniciativa.

- El principio de precaucién, principio por el cual la falta de certeza cientifica total no debe utilizarse
para posponer las medidas de mitigacion del cambio climatico si hay una amenaza de dafio grave.

- El derecho al desarrollo sostenible de las Partes.
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- La cooperacidn para la promocién de un sistema econdmico internacional abierto y propicio al
crecimiento econdmico y al desarrollo sostenible de todas las Partes.

Segundo periodo de compromiso del Protocolo de Kyoto

El protocolo de Kyoto es un protocolo de la Convencidon marco de las Naciones Unidas sobre el Cambio
Climatico que tiene por objetivo reducir las emisiones de seis gases de efecto invernadero que causan el
calentamiento global. El protocolo acordé la reduccién de, como minimo, un 5% de las emisiones de estos
gases en el periodo 2008-2012 respecto a las cifras de 1990.

El acuerdo se extendidé hasta 2020 con la firma del Segundo Periodo de Kyoto en el marco de Ila
Conferencia contra el cambio climatico de Doha (COP18). El objetivo era dar tiempo al organismo para
elaborar un nuevo acuerdo que sustituyera, a partir de 2020, las medidas propuestas en el primer
documento. En el acuerdo se comunicé la intencién de reducir las emisiones de GEI de la ONU al 20%
respecto al ano 1990. Sin embargo, este proceso denotd un débil compromiso de los paises
industrializados en la ultima cumbre en Doha.

1.1.2. Ambito europeo
Directivas 2003/87/CE y 2009/29/CE

Este documento (2003) establece un régimen para el comercio de los derechos de emisiones de gases de
efecto invernadero en el conjunto de la comunidad europea. En 2009 se modificd con el objetivo de
perfeccionar y ampliar el régimen comunitario del comercio de emisiones.

La nueva directiva establecid, entre otros, la reduccion del 21% de las emisiones para los sectores
industrial y energético antes de 2020.

Paquete legislativo de energia y clima

El Consejo de la Unién Europea adopto en abril de 2009 el paquete de energia y clima, donde se concretan
un conjunto de medidas con el propdsito de alcanzar, en el horizonte 20202, los siguientes objetivos:

- Reducir las emisiones de gases de efecto invernadero en un 20%.

- Mejorar la eficiencia energética en un 20%.

- Incrementar el uso de energias renovables en un 20% sobre el consumo energético de la  Unidn
Europea.

El paquete también contiene medidas relacionadas con los esfuerzos que debe hacer cada estado
miembro para reducir las emisiones de gases de efecto invernadero en sectores como el transporte, la
agricultura o los residuos.

Estrategia Europa 2020

Esta estrategia deberia permitir, en el horizonte 2020, lograr un crecimiento inteligente (a través de los
conocimientos y de la innovacion), sostenible (basado en una economia mas verde, mas eficaz en la
gestion de los recursos i mas competitiva) e integrador (orientado a reforzar el empleo, la cohesién social
y territorial).

Asi, establece cinco objetivos clave que la UE debe conseguir al final de la década en los dmbitos del
empleo, la educacién, investigacidn e innovacidn, integracion social y reduccion de la pobreza, y cambio
climdtico y energia:
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- Alcanzar una tasa de ocupacién del 75% de la poblacion de entre los 20 y los 64 afos.

- Invertir el 3% del PIB de la UE en I+D.

- Reducir un 20% las emisiones de gases de efecto invernadero, aumentar un 20% las energias
renovables y aumentar un 20% la eficiencia energética.

- Reducir la tasa de abandono escolar por debajo del 10% y aumentar hasta el 40% la tasa de
titulados de ensefianza superior entre los 30 y los 40 afios.

- Luchar contra la pobreza y la exclusién social.

Estrategia Europea de Adaptacion al Cambio Climatico

En la comunicacién COM (2013) 216 de la Comision Europea hace hincapié en la necesidad de impulsar
una estrategia de adaptacidn que abarque al conjunto de la UE. La estrategia tiene en cuenta los efectos
mundiales del cambio climdtico como, por ejemplo, las alteraciones de las cadenas de suministro o las
dificultades para acceder a los suministros de materias primas, energia y alimentos, y sus repercusiones
en la UE.

- La finalidad general de la estrategia es contribuir a una Europa mas resiliente al clima. Las
principales actuaciones que recoge el documento son:

- Instar a todos los Estados miembros a adoptar estrategias exhaustivas de adaptacién.

- Facilitar la financiacién de LIFE para apoyar la creacién de capacidades y acelerar las medidas de
adaptacion en Europa (2013 —2020).

- Introducir la adaptacion en el marco del pacto entre alcaldes (2013/2014).

- Remediar el déficit de conocimiento.

- Convertir Climate-ADAPT en la ventanilla Unica de informacion sobre la adaptacion a Europa.

- Facilitar la reduccion del impacto del cambio climatico de la politica agricola comun (PAC), la
politica de cohesién y la politica pesquera comun (PPC).

- Garantizar infraestructuras mas resistentes.

- Promover seguros y productos financieros para las decisiones sobre inversiones y empresas
resistentes.

1.1.3. Ambito estatal
Ley de cambio climatico y transicidn energética (7/2021)

Aprobada en mayo de 2021, esta Ley tiene por objeto alcanzar los compromisos tomados en el Acuerdo
de Paris.

En el titulo IV aborda las cuestiones relativas a la movilidad sin emisiones y transporte. El sector del
transporte debe ser parte de la respuesta al cambio climatico y posicionarse en el nuevo modelo de
desarrollo para aprovechar las oportunidades que abre la nueva realidad econdmica y social.

En materia de movilidad sin emisiones, se establece que se adoptaran medidas para alcanzar en 2050 un
parque de turismos y vehiculos comerciales ligeros sin emisiones directas de CO2.

- Los municipios de mas de 50.000 habitantes deben adoptar planes de movilidad urbana
sostenible coherentes con los planes de calidad del aire que introduzcan medidas de mitigacion
que permitan reducir las emisiones derivadas de la movilidad.

- Los municipios de mas de 50.000 habitantes estableceran zonas de bajas emisiones (ZBE) antes
de 2023.

- También deben hacerlo los municipios de mas de 20.000 habitantes que superen los valores
limites de contaminantes regulados por el RD 102/2011
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Modificacion del reglamento de circulaciéon (RD 970/2020)

El Real Decreto 970/2020, de 10 de noviembre, modifica el Reglamento General de Circulaciéon, aprobado
por Real Decreto 1428/2003, de 21 de noviembre y el Reglamento General de Vehiculos, aprobado por
Real Decreto 2822/1998, de 23 de diciembre que pretende armonizar la normativa con el proceso de
transformacidn y pacificacion de las ciudades y con la irrupcion de los vehiculos de movilidad personal
(VMP).

El Real Decreto 970/2020, de 10 de noviembre, modifica el Reglamento General de Vehiculos (RGC), de
23 de diciembre de 1998, en todo lo referente a los patinetes eléctricos y esta vigente desde enero de
2021. Concretamente establece lo siguiente:

- Deben ser vehiculos de uno o mas ruedas de una Unica plaza y propulsado exclusivamente por
motores eléctricos

- Deben circular a una velocidad de entre 6 y 25 km/h

- Queda prohibida su circulacidn por aceras y zonas de peatones

- No se requiere el uso de ningun tipo de autorizacién para su uso, ni seguro ni matricula, pero si
es necesario un certificado con los requisito técnicos

e Son vehiculos
sk Controles

No aceras

4 Ve Velocidad 6-25Km
. k 951 Certificado de
S
Enero 2021 @Y circulacion

Por otra parte, el Real Decreto 970/2020, de 10 de noviembre modifica el Reglamento General de
Circulacidn, aprobado por Real Decreto 1428/2003, de 21 de noviembre, y establece un nuevo limite
genérico de velocidad en vias urbanas en vigor desde mayo de 2021, que es de 30 Km/h. En funcién de la
via se establecen los siguientes limites de velocidad:

- 20 km/h en vias de plataforma Unica
- 30 km/h en vias de un Unico carril de circulacién por sentido
- 50 km/h en vias de dos o mas carriles por sentido

EN ClUO , A30 kmvh
1 WIOCKSSK 0N GRS B0 S0 ke @ 30 e Gremirray e CINCO WCes ol riesgo 0 Talecf Sedioo 3 un Aropelo.
% notvos imites de velocidad en ciudades y travesas ayudarda o ucomnv'\ct.\ o210 os Gferentes Ltuarios de b via

ﬁﬁ‘ i*

£ poh s v o £ paales

Para lad vias de s 0
F ..;q.:’-,r‘mr Cades 5 ceauns W “’ E M5 Carties por sentido

Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030

Aprobada el 14/12/2021, la Estrategia supone una reforma importante de las politicas que
tradicionalmente se venian aplicando en nuestro pais, pasando de una vision meramente inversora en
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nuevas infraestructuras a un enfoque basado en la movilidad cotidiana de sus ciudadanos, la
sostenibilidad ambiental del transporte y su digitalizacion.

La Estrategia se basa en tres principios:

e Seguridad, como condicidn indispensable del sistema de transportes. Se garantizara una mayor
proteccion de las personas y los bienes, mejorando los estandares y reduciendo la siniestralidad. El
principio engloba la seguridad de las infraestructuras y la operacional, la proteccién en casos de
emergencia, crisis y actos ilicitos, la ciberseguridad y la seguridad sanitaria.

e Sostenibilidad, en su triple vertiente: social, medioambiental y econdmica. Por un lado, se priorizara
una movilidad cotidiana, asequible e inclusiva, asi como la equidad econdmico-social. Por el otro se
minimizara la contribucién del transporte a las emisiones contaminantes, fomentando los modos
limpios, la economia circular y la resiliencia climatica.

e Conectividad, también desde tres aproximaciones. La primera se centra en la digitalizacion y el avance
tecnolégico como gran oportunidad para la trasformacién del sector transporte, la segunda, en la
conectividad modal en el transporte y la logistica y la tercera, la conectividad con Europa y el mundo.

El texto se estructura en nueve ejes, articulados en 41 lineas de actuacién, que a su vez se dividen en mas
de 150 medidas concretas a adoptar en los préximos afios. Entre las prioridades de la Estrategia destacan
la apuesta por la movilidad cotidiana, la conservacién de las infraestructuras, el fomento de la
intermodalidad, de las fuentes de energia y modos limpios y saludables y el poner a las personas vy, en su
caso, a las mercancias, en el centro de la toma de decisiones.

En este sentido, se prioriza tener una actitud abierta a la innovacidn, potenciar la conexidn territorial tanto
dentro de nuestro pais como con Europa y el resto del mundo, y mejorar los aspectos sociales y laborales
asociados al transporte.

Estrategia Espaiiola de Cambio Climatico y Energia Limpia 2007 — 2012 — 2020

La Estrategia Espafiola de Cambio Climatico y Energia Limpia 2007-2012-2020 (EECCEL) es el instrumento
marco que define los ambitos y sectores donde adoptar politicas y medidas para mitigar el cambio
climatico, paliar sus efectos adversos y posibilitar el cumplimiento de los compromisos internacionales
adquiridos en materia de cambio climatico. Forma parte de la Estrategia espafiola de desarrollo sostenible
y toma como referencia la Estrategia espafiola para el cumplimiento del Protocolo de Kyoto aprobada en
2004.

Ley 1/2005, de 9 de marzo, por la que se regula el régimen del comercio de derechos de emision
de gases de efecto invernadero

Establece la regulacion del comercio de derechos de emisidon de gases de efecto invernadero para
fomentar la reduccidn de estos gases de una forma eficaz y econdmicamente eficiente. La Ley traslada a
la legislacion espafiola la directiva 2003/87/CE del Parlamento Europeo.

Plan Nacional de Adaptacion al Cambio Climatico (PNACC)

El PNACC se elabora como marco para la coordinacién entre administraciones publicas para las actividades
de evaluacidon de impactos, vulnerabilidad y adaptacion al cambio climatico. Entre sus objetivos
especificos iniciales estd desarrollar y aplicar métodos y herramientas para evaluar los impactos, la
vulnerabilidad y la adaptacidn al cambio climatico en diferentes sectores socioeconémicos y sistemas
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ecolégicos en Espaia, y promover la participacién entre todos los agentes implicados en los diferentes
sectores/sistemas, con el objeto de integrar en las politicas sectoriales la adaptacidn al cambio climatico.

1.1.4. Ambito Pais Vasco
Anteproyecto de Ley de Movilidad Sostenible de Euskadi

El 21 de abril de 2021 se publicé en el Boletin oficial del Pais Vasco el anuncio por el que se somete a
informacidn publica el anteproyecto de Ley de Movilidad Sostenible de Euskadi.

El concepto de movilidad sostenible pretende la planificacion de una red de transporte en la CAPV
integrada y multimodal para el transporte de personas y mercancias, que, a la vez que promueva la
eficiencia de la citada red, mejore la calidad de vida de las personas y minimice los efectos negativos sobre
las personas y el medio ambiente, relacionando los desplazamientos con sus consecuencias sociales y
ecoldgicas.

Uno de los objetos principales del anteproyecto de Ley de Movilidad Sostenible és la ordenacidn de los
instrumentos de planificaciéon y procedimientos necesarios, en base a los principios y objetivos que
establezca el texto normativo, fijando para ello un marco normativo comun, actualmente disperso, que
aporte seguridad juridica y que promueva una relacién directa entre la movilidad sostenible y la politica
de promocién y proteccion de la salud de las personas y el medio ambiente, todo ello observando la
distribucidn competencial que en la presente materia existe en la CAPV.

Ley 4/2019, de 21 de febrero, de Sostenibilidad Energética de la Comunidad Auténoma del Pais
Vasco

De acuerdo el articulo 24 de la Ley 4/2019 en el plazo de dos afios a partir de la entrada en vigor de la
presente ley, los municipios con mas de 5.000 habitantes deberan contar con un plan de movilidad
urbana. El horizonte temporal serd de 5 afios.

Asimismo, la ley 4/2019 indica cual es el contenido minimo de los PMUS asi como el proceso de su
tramitacion.

Estrategia de Cambio Climatico 2050 del Pais Vasco

Debido a la propia naturaleza del cambio climatico, tanto en la vertiente de mitigacién como
especialmente en la de adaptacién, es necesario trabajar y conjugar horizontes temporales lejanos con
acciones en el corto-medio plazo.

En esta linea, los objetivos y las metas definidos para Euskadi buscan fijar el punto final que es necesario
alcanzar en el largo plazo (afio 2050). Para llegar a este horizonte se deben concretar actuaciones en
periodos de tiempo mas cortos que puedan ser actualizadas con los avances cientificos y tecnolégicos en
desarrollo. De esta forma, la hoja de ruta marcada a 2050 se ird concretando en periodos de tiempo mas
reducidos (por décadas), lo que permitira especificar las acciones que deberan llevarse a cabo en las
diferentes lineas de actuacion.

Plan Director de Transporte Sostenible de Euskadi 2030

Aprobado por Gobierno Vasco en 2017, con la misidn de establecer un modelo de transporte sostenible
e integrado como instrumento de cohesidn social y de desarrollo socio-econémico de Euskadi.
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Este plan da continuidad al plan que se elaboré para el periodo 2002-2012 y que estd alineado con el
cumplimiento de las directrices europeas definidas en el Libro Blanco de Transporte que fue elaborado
por la Comisidon Europea en 2011, asi como con la Estrategia para un crecimiento inteligente, sostenible
e integrador-Europa 2020.

El presente Plan forma parte de los compromisos del Gobierno Vasco para la Xl Legislatura y recogidos en
su Programa de Gobierno — Euskadi 2020, incorpora sus iniciativas, y contribuird a la consecucién de los
objetivos en él establecidos, en especial, el relativo a la reduccién en un 20% de las emisiones de gas
efecto invernadero.

El Plan tiene seis objetivos definidos que son:

e Fomentar un desarrollo econdmico, sostenible, inteligente y responsable, mediante una
planificacién y ordenacién del transporte de forma coordinada desde las administraciones,
empresas y la sociedad.

e Impulsar un transporte sostenible garantizando la accesibilidad, en coordinacién con una
planificacién territorial sostenible.

e Impulsar un nuevo equilibrio de los modos de transporte. Potenciar el desarrollo de la
intermodalidad.

e Potenciar la posicién estratégica de Euskadi en Europa.

e Fomentar un uso eficiente y responsable del transporte.

e Desarrollar un sistema de transporte publico integrado.

Junto con estos objetivos se trabajara también la coordinacion entre diferentes administraciones para
definir un modelo de financiacién del sistema de movilidad de Euskadi.

1.1.5. Ambito supramunicipal

Plan de Movilidad Sostenible de Debabarrena 2005
Documento que planifica la movilidad en el conjunto de la comarca y que se define los siguientes 6 objetivos:

e Satisfacer de manera sostenible las necesidades de desplazamiento de los habitantes del
Debabarrena.

e Reducir la congestidn viaria.

e Incidir en el cambio cultural respecto a la movilidad.

e Otorgar un papel central a las cuestiones de movilidad en la ordenacién territorial.

e Mejorar la seguridad asociada a la movilidad.

Estudio de la red de bidegorris de Debabarrena 2010

El objeto central de este estudio es el de definir la “red local basica” de la comarca, es decir, aquel tramo
de primer nivel de la red local que conecta con la red foral en los extremos del casco urbano.

El estudio planifica una red de itinerarios ciclista en el municipio de Ermua, algunos de los cuales ya estan
ejecutados.
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1.1.6. Ambito municipal

A nivel municipal se han elaborado diferentes proyectos y planes con incidencia en la movilidad de Ermua
que se analizaran en detalle en la fase de diagndstico; se destacan los siguientes:

1.
2.

o hsWw

Plan General de Ordenacién Urbana de Ermua 2015

Plan de movilidad en la ciudad, espacio urbano y participacién ciudadana que se encuentra dentro
del PGOU.

Diagndstico de movilidad de Ermua 2007

Plan de Accidn para la Movilidad Sostenible y en favor del Clima en el Municipio de Ermua 2010
Plan de accesibilidad de Ermua 2020

Proyecto de la variante de Ermua

Complementariamente, también se tendran en cuenta los diversos proyectos en espacios puntuales de la
ciudad y de su entorno, entre ellos los siguientes:

Mejora ambiental y paisajistica de la Senda verde de Ermua entre los barrios de San Antonio y San
Lorenzo.
Sendas peatonales Ermua-Goitondo (2017)
Proyectos de peatonalizaciones:
o Espacio de coexistencia en el cruce de Kaltxango (2017)
o Proyecto de urbanizacion de la Travesia Erdikokale (2018)
o Proyecto de obras de urbanizacién de Probaleku-Zubiaurre, Marque de Valdespina e
Izelaieta para la creacién de espacios de coexistencia
Otros.
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2.

PRINCIPALES PROBLEMATICAS IDENTIFICADAS

Tiene una zona urbana poco extensa con distancias cortas aptas para los desplazamientos a pie: Sin
embargo, los grandes desniveles dificultan los desplazamientos en modos activos. La red de
ascensores y plataformas mecanicas facilitan la conexion del centro de Ermua con las zonas mas
elevadas.

Elevada densidad poblacional y mixtura de usos hecho que favorece los patrones de movilidad
sostenible asi como un menor consumo de energia: transporte publico mdas eficiente,
desplazamientos cortos y a pie, ...

Eibar es con diferencia el municipio con mayor relacién en las conexiones interurbanas. Su
proximidad facilita que los desplazamientos puedan realizarse a pie y/o en bicicleta.

La bicicleta es un medio de transporte con mucho potencial para la conexién entre los municipios mas
cercanos, con especial interés en el eje Ermua-Eibar-Elgoibar.

Buena accesibilidad en transporte publico del municipio, especialmente con Eibar, el principal
municipio de relacidn para las conexiones interurbanas.

Buena accesibilidad en general de las paradas de autobus y de su infraestructura e informacién al
usuario.

El transporte publico desarrolla un papel importante para la movilidad externa de los residentes
(representa el 63% de los viajes motorizados), mientras que para los viajes atraidos hacia Ermua
existe un desequilibrio (71% para el coche y sélo el 29% para el transporte publico) (Fuente: Diagnosis
de movilidad del 2007). La ocupacion al 100% de la zona de aparcamiento localizada en el entorno de
la estacién de tren pone de manifiesto la utilizacidn de este espacio como P&R de la estacion.

Elevado trafico de vehiculos pesados por el interior del ntcleo urbano para acceder a las dos zonas
industriales. La ejecucion de la variante de Ermua solucionara este conflicto.

Déficit de aparcamiento para residentes que se manifiesta con elevadas ocupaciones en todo el
periodo diurno y numerosas indisciplinas en periodo nocturno. Muestra de esta presién de
aparcamiento también son los estacionamientos permitidos encima de algunas aceras del municipio.

Zona peatonal central que promueve la movilidad activa en una zona relativamente extensa del
nucleo central.

Existe una infraestructura ciclista que conecta diversos puntos del nucleo urbano y ofrece una
cobertura significativa, de diferentes tipologias, tanto segregada como compartida con el vehiculo
privado. En general dispone de buena sefalizacidn; sin embargo, se detectan algunos casos en los que
la continuidad del itinerario no estd bien resuelta, u otros tramos compartidos donde las intensidades
de tréfico, y especialmente de pesados, no hacen compatible esta coexistencia de manera segura.

El anexo fotografico que acompana el presente informe muestra algunos de los aspectos mencionados.
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3. CONCLUSIONES Y OBJETIVOS GENERICOS

El presente prediagndstico se presenta como un instrumento metodoldgico especifico que permite guiar
la elaboracién del diagnéstico con mayor eficacia, y que se elabora a partir del conocimiento ya existente
de la problematica de la movilidad en Ermua aportado por los documentos, planes y experiencias previas.

Por tanto, mediante el prediagndstico se detectan los principales problemas y preocupaciones sobre
movilidad en el municipio, lo que permite focalizar la recogida de informacion.

En base a los capitulos precedentes se plantean los siguientes objetivos generales, que constituyen el
primer nivel programatico al que debe responder del PMUS y deben reflejar la direccidn en la que se
pretende avanzar:

- Dotar de coherencia a las redes basicas de movilidad.
- Conseguir cambios modales en los principales flujos con potencial de trasvase.

- Impulsar la movilidad activa en el municipio a través de la creacion de unas redes peatonales y
bicicletas seguras y continuas.

- Promover la intermodalidad y el uso combinado de los modos mas sostenibles: peatonal / bici —
transporte publico.

- Mejorar la situacion del aparcamiento en el municipio.
- Mejora de la calidad ambiental del municipio y ahorro energético.

Estos objetivos se enmarcan en los principios y estrategias definidos por las instituciones internacionales,
nacionales y regionales, en lo que se refiere tanto al transporte, como a cuestiones marco como al
desarrollo sostenible. Las conferencias internacionales cubren cambio climatico y desarrollo sostenible,
directivas de la Unidn Europea, etc. Son elementos concretos a tener en cuenta como marco de estos
objetivos.
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4. ANNEXO I. INVENTARIO FOTOGRAFICO



Vehiculos mal estacionados
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